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MAJA BENGTSSON OCH ALBIN NORDH FRÅN 
TEAM NYBE VÄLJER UTRUSTNING FRÅN OMP. 
DEN EGENRITADE OVERALLEN ÄR EN OMP ONE 
ART DÄR MOTIVEN SUBLIMINERAS OCH PÅ SÅ VIS 
TILLKOMMER INGA DYRA KOSTNADER FÖR 
BRODYR ELLER TRYCK UTAN OVERALLEN GÖRS 
TILL ETT FAST PRIS DÄR BARA FANTASIN 
SÄTTER GRÄNSERNA. 
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nytta med tävlandet. Dessutom är arrangörerna 


vana att snabbt återställa vägarna. Ofta till bättre skick än de var före tävlingen. 


Utmaningar för rallysporten 


rots ett instabilt samhälle med krig i när- 

området, rusande inflation och allt högre kost- 

nader för det mesta viker sig inte motorsport- 
folket hur som helst. 

2023-säsongens första rallytävlingar har attraherat 
stora startfält. 

SM-premiären i Lima lockade 118 startande ekipage. 
Så många har en SM-runda inte haft på många år. I 
alla fall inte de senaste sju åren. 

Bilsport RallyCup-premiären i Anderslöv hade 
”lapp på luckan” två veckor före anmälningstidens 
utgång. 

Likadant såg det ut inför flera andra tävlingar, bland 
annat Esplunda-Sprinten i Enköping och Stenbocken 
Sprint i Norrköping. 

Verkligen inget fel på intresset att tävla. Trots tuffa 
tider hittar rallyfolket möjligheter. 


MEN ANDRA OROSMOLN tornar upp sig. Sedan länge 
vittnar hela idrottsrörelsen om att det blir allt svårare 
att hitta funktionärer som är villiga att ställa upp med 
ideell arbetskraft. 

Till viss del har rallysporten mildrat det problemet 
med bland annat digitala tidkort som minskar behovet 
av arbetskraft ute på sträckorna. 

Ett annat bekymmer som blivit högaktuellt är den 
sinande tillgången på vägar att tävla på. 

Stora markägare vägrar plötsligt upplåta sina skogs- 
marker för bil- och mc-tävlingar — ofta på grund av 
nytagna miljöpolicybeslut med motivationen att 
”motorsporten inte är hållbar”. Detta trots att Svenska 
Bilsportförbundet och Svemo (Svenska Motorsport- 
förbundet) aktivt jobbat med frågan sedan lång tid 
tillbaka. 

Till exempel har Rally Sweden, som första motor- 
sportevenemang i världen, erhållit högsta klassning 
på miljöcertifiering. 


INNEHÅLL 


Under året kommer en ny forskning att presenteras, 
som visar på motorsportens betydelse för sällsynta 
arter. Bland annat hur grusdammet som sprids ger 
viktigt tillskott av mineral/näring för många växter. 


FÖRSTA JANUARI införde Trafikverket nya regler 
som hotar alla motions- och tävlingslopp på statliga 
vägar. Bland annat innebär de nya reglerna att 
tävlingsarrangören ska bekosta åtgärder såsom 
tillkommande skyltning på allmän väg. Något som 
av kostnadsskäl redan tvingat föreningar att ställa 
in sina tävlingar. 

Fram till i år har arrangörerna själva, med sina 
funktionärer, ordnat den skyltning som krävts. 

Svenska Bilsportförbundet högprioriterar dessa 
frågor eftersom det allmänna vägnätet är rallysportens 
arena. 

Biltävlingar är liksom all annan idrott en utbredd 
hobbyverksamhet som är viktig för folkhälsan och 
dessutom sysselsätter många människor i sina yrkesliv. 


La 


Mikael Johansson Redakt 


PARCFERMÉ RALLY SOMMARDÄCK RALLY 

Vi blandar och ger... Rally México 2023. Däcklistan 2023 från SBF. 

RALLYCROSS PORTRÄTT NOTISER 

Klara Andersson, SMK Hörby. Mattias Ekström. Nyheter och Mattias Perssons krönika. 
RALLY TILLBAKABLICK SVENSKA BILSPORTFÖRBUNDET 
Mats Jonssons Toyota Celica-bygge. Nostalgi, minnen och arkiv. Nyheter, officiella meddelanden och kalender. 
LILLA BILSPORTGALAN RALLY RALLY 

Prisutdelning Bilsport RallyCup. Mattis Olsson, Älmhults MK. Joakim Roman, SMK Örebro. 

RALLY SOMMARDÄCKRALLY KRÖNIKA 


Ny BMW 1M Coupé, Grupp HB. 
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Stora bilden 

» Mats Jonsson, Forshaga MC med sitt 

nya Toyota Celica ST165-bygge. 

FOTO: ANDERS EKSTRÖM 

Övriga bilder 

» Mattis Olsson, Älmhults MK, med co-driver 
Timmy Berntsson. Rally Arvika 2022. 

FOTO: MIKAEL JOHANSSON 

» Klara Andersson, SMK Hörby 

FOTO: RED BULL CONTENT POOL 
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För fyra år sedan håde 
Albin Nordh bråttom hem 
till favoritprogrammet på 
tv. Nu har han växt till sig 
och har bråttom hem till... 
ja, något annat. 

FOTO: MIKAELJOHANSSON 
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När tillfartsvägen till en specialsträcka ser ut 
så här. Då är det dags att... Nä, det går inte att 
vända. Det måste ju finnas en plats till, längre 
fram. FOTO: MIKAEL JOHANSSON 


Efter bilköer och timmar av körning i den finska 
urskogen dyker plötsligt den här vackra skylten 
upp. Då vet man att man nästan är ”hemma”. 
FOTO: TONY WELAM/MCKLEIN 


Vadå lecablock 
eller enliten 
träpinne? Om 
arrangören 
lägger enorma 
stenar som 
kantmarkering på 
specialsträckan, 
då är det inte läge 
att försöka gena. 


FOTO: TONY WELAM/ 
MCKLEIN 


Visst kan man ibland önska att inte dikena ska 
vara så förbenat djupa. En stillsam avåkning som 
tar ett parsekunder att utföra. Bärgningen tar 
timmar. FOTO: MIKAEL JOHANSSON 
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Det kan inte sägas nog många gånger. Idrotts- 
rörelsens största hjältar är funktionärerna 
som osjälviskt ställer upp för att det ens ska bli 
tävlingar. Tack! FOTO: MIKAEL JOHANSSON 


Swedish Rally 1991 
med stil. Undrar 

I vad segraren, Mats 
Jonsson, fick för gott 
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RALLY | KLARA ANDI 


Första gången balaklavan 
åkte på i en rallycrossbil var 
2018 — och fyra år senare 

hade hon stått på prispallen 

i VM! Klara Andersson kör 
dessutom Extreme E där hon 
möter flera stora namn inom 
motorsporten. ”Loeb, Carlos 
Sainz, Nasser. Jag har alltid 
beundrats av extremt skickliga 
atleter i olika sporter, de 
motiverar och inspirerar mig.” 
FOTO: RED BULL CONTENT POOL 
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tycker att hon kör 
bäst med bilar runt 
ring — precis somi 
ingen. ”Kör man själv 
an har man ingen 
. Visst, man kan 


na ökar också. Det 
gäller att hitta en fin 
balans.” 
FOTO: RED BULL CONTENT POOL 


2018 gjorde hon sin första rallycrosstävling. Fyra år senare blev hon 

den första kvinnliga föraren att stå på prispallen i RX-VM. Hon har 

också kört Extreme E med framgång. Vi pratar träning, tävlingsnerver 
och ljud i bilen med 23-åriga Klara Andersso | 


et är en måndagsmorgon 
i februari när vi når Klara 
Andersson på telefon. 
Hon har just ätit frukost — 
havregrynsgröt med blåbär — och 
svarar med en glad röst. 

Lägenheten i Lund är hennes 
hemmabas, men hon har inte varit 
där alltför ofta, konstaterar hon. 
Hur många resdagar det blev förra 
året minns hon inte. 

— Det blir fler i år. Första halvåret 
2022 var ganska lugnt eftersom VM 
startade i augusti. 

Rallycross-VM — hur hamnade 
hon där? Kortversionen är att Klara 
kommer från en familj där motor- 
sport, och inte minst rallycross, har 
stått i centrum. Föräldrarna Håkan 
och Pia har själva tävlat, och hennes 
storasyster Magda har kört i EM. 


MEN DET VAR KARTING som gällde 
för systrarna Andersson under 
uppväxtåren. Klara gjorde sin 
första rallycrosstävling 2018 och 
tre år senare tog hon SM-guld i 
2150-klassen. Det möjliggjorde en 
VM-satsning i CE Dealer Team. Och 
där har det gått bra — med en tredje- 
plats i Portugal som ett tongivande 
resultat. 

— En tävlingshelg som jag är stolt 
över, säger hon. Men min starkaste 
helg var ändå i finalen i Tyskland. 
Där tog jag min första heatvinst 
och nästan min andra mot Johan 
Kristoffersson. 

Femfaldige världsmästaren 
Kristoffersson har stått i vägen för 


— Det får man väl säga, han är 
ju den bästa. Men man vill köra 
mot de bästa, det är ju dem man 
vill slå till slut. När hjälmen är på 
spelar det ingen roll vem som står 
bredvid. 


FRAM TILL för ett år sedan jobbade 
hon som personlig tränare, sedan 
dess har hon fokuserat helt på sitt 
jobb som professionell förare. 
—Jag har alltid tyckt om träning 
mycket. Det viktigaste för mig är 


Syster Magda, pappa Håkan och 
mamma Pia på Bilsportgalan 2022 
där Klara tog emot pris som Årets 
Rallycrossjunior. 


I vara kul att träna. Det är 
inte det alla gånger, men de flesta 
gånger måste det vara kul. 

Som rallycrossförare är det 
nacken, axlarna, lårens baksida och 
magmusklerna som jobbar hårdast. 
Det är där hon känner tränings- 
värk efter första testet på säsongen. 

— Men fokus för mig är kondition 
och syreupptagning. Speciellt när 
det är varmt ute och hjälmen och 
overallen är på, då behöver man 
kunna ta snabba och bra beslut. 

Mental träning är minst lika vik- 
tigt. Klara har en speciell teknik 
för att inte låta tävlingsnerverna 
ta över. 

— Man måste vänta med att få 
igång kroppen och huvudet tills 
precis före start, annars får man en 
för hög adrenalinnivå i kroppen. 
När hjälmen är på är det fokus, 
men annars försöker jag skratta 
och skoja med de i teamet. Utan- 
för bilen vill man ha en skön vibe, 
hålla det positivt och vara tacksam 
för varje minut under en tävlings- 
helg. 


TÄVLINGSBILEN var ny för Klara 
förra året — ja, faktiskt för hela VM- 
serien. RX1e-bilarna har gjort livet 
annorlunda för förarna. 

—Jag har aldrig kört en Supercar, 
så jag vet inte hur det lät innan, 
men man hör helt andra ljud i elbil- 
arna. Däcken lyssnar jag mycket på. 
Minsta lilla sammanstötning hörs, 
och om man kör över curbsen, man 
hör gruset smattra ... som förare Pp 
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Mm ÅA 
KLARA ANBERSSON 


| Tredjeplatsen i Portugals, 
VM-deltävling i september 
gjorde Klara historisk. Men 
hon betygsätter sin insats 


D får man en annan närvarokänsla 


när man kan fokusera på andra 
ljud än motorn. 

Och precis som äldre rallycross- 
bilar handlar det om vansinnigt 
mycket pulver. 

— Det är kämpigt att få ner 680 
hästkrafter i backen. Om det börjar 
regna får vår performance engi- 
neer en del att göra för att ställa in 
allt optimalt. 

En annan ny företeelse var att 
Klaras föräldrar inte längre var 
hennes teamchef och racing- 
ingenjör. Förra säsongen var de 
bara — föräldrar. 

— Det är otroligt coolt att kunna 
ha ett så professionellt team runt 
omkring med mekaniker, racein- 
genjör, spotter och förarcoach. Så 
för en gångs skull har mina föräld- 
rar kunnatta det lugnt. Men pappa 
ochjag är så tighta att vi fortfarande 
kan snacka om bilens setup mellan 
heaten, som vi gjort sedan jag var 
liten. 


DET ÄR SÄLLAN en bra idé att inter- 
vjua motorsportstjärnor strax 
efter årsskiftet, mitt emellan två 
säsonger. Inte om man vill prata 
framtid, i alla fall. 

Klara är förtegen på ett proffsigt 
sätt. Hon vill tacka Volvo CE för 
säsongen 2022, sitt management 


8 BILSPORT RALLY&RACING NR 3 2023 


i säsongens sista tävling 
somvännu starkare: 
FOTO: RED BULLCONTENT POOL 


PWR som har öppnat dörrar och 
ABT CUPRA för att de tror på 
henne. 

På frågan om den kommande 
säsongen svarar hon att det inte är 
helt officiellt att hon ska köra rally- 
cross-VM i år. 

— Men skulle det bli så, är mitt 
mål att ta nästa steg i min utveck- 
ling, fortsätta utvecklas och ta det 
steg för steg. Rent prestations- 
mässigt vore det kul att kliva ut 
på pallen igen, men primärt vill jag 
vara konkurrenskraftig i toppen 
och speciellt på söndagarna. 


motvärldseliten 


KLARA ANDERSSON 


Klaras framgångar i VM har lett 
till uppmärksamhet utanför 
motormedia — här är ett exempel. 


Ökenracern i Extreme E väger omkring 1,8 ton och körs på extrema banor 
som är svåra att förbereda sig inför. På de längre banorna kör förarna ett 
varv var, innan dess endast två träningsvarv innan kvalet. 


FOTO: DAGENS INDUSTRI/A MANDA LINDGREN 


FOTO:ABT CUPRA XE 
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Nu är inte rallycross allt. Klara 
har kört — och levererat —i Extreme 
E för ABT CUPRA. För två år sedan 
fick hon möjlighet att köra ett ”roo- 
kietest” för Carlos Sainz, men 
lagom till första tävlingen 2022 fick 
hon avstå på grund av sjukdom. 

—Då blev jag reservförare i mäster- 
skapet. Och i slutet av förra året fick 
jag hoppa in för Jutta Kleinschmidt 
när hon hade skadat sig. 


DET BLEV TVÅ tävlingar där hon 
delade bil med femfaldige Dakar- 
vinnaren Nasser Al-Attiyah. På 
tävlingen i Chile blev det pallplats 
och säsongsavslutningen i Uruguay 
resulterade i seger. 

— Bilarna är ju jättestora elek- 
triska suvar, väger runt 1.800 kilo 
och är som inget annat jag kört 
innan. Och banorna gör att serien 
lever upp till sitt namn. Det är 
hopp, stupliknande svängar och 
ingen bana är den andra lik, för- 
klarar hon. 

Klarasinsats ledde till att hon nu 
kör full säsong för ABT CUPRA i 
Extreme E. Ett besked om rallycross 
kan fortsätta dröja. Men allra när- 
mast på schemat är gymmet. 

—- I dag blir det ett lite tyngre 
pass, så det är bra att jag har laddat 
upp med en ordentlig frukost, 
säger hon. 


FOTO: RED BULL CONTENT POOL 
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BMATS JONSSON 


Sar v > - år 
ats Jonsson har byggt Celican från ax till limpa och den stod färdiglagom 


till Rally Sweden Historic. På de första versionerna av fabriksbilarna var 

pop up-lamporna utbytta mot strålkastare längre ner i fronten. TTE 

tvingades göra om eftersom detta inte var standard på gatubilen. Mats 

version har de riktiga lamporna så som det var 1992 när han vann Rally 
eden och gick obesegrad genom SM-tävlingarna. 


= Det har väl gått ö över ET fick sparken, säger fan med ett ss 


Det: är: rsnart tjugo år r sedan skilsmässan med Toyota Team Sweden Nu 


lit började egentligen 

mede att den påstridige 

belgaren Grégoire de 

Mevius prompt ville 
köpa Mats Jonssons historiska 
Mazda 323. 

— Jag skulle ju kört Midnatts- 
solsrallyti den, men tävlingen blev 
inställd på grund av pandemin. Då 
hörde de Mevius av sig igen och jag 
bestämde mig för att sälja bilen till 
honom, berättar Mats: 
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Suget efter att köra historiskt 
fanns ändå kvar. Samtidigt har 
bitterheten efter kicken från Toyota 
mer eller mindre suddats ut. 

Längtan efter att vara tillbaka 
bakom ratten i en Celica ST165 seg- 
rade. Jakten kunde börja. Men att 
hitta en varlättare sagté ängjort. Mats 
fick ta omvägen via en nyare Celica. 

= Efter en tids övertalning 
lyckades jag till slut köpa en ST185 
av Jan Andrésoni Filipstad. 


NOSTALGITRIPP 


Bilarna är ganska lika, men vissa 
delär skiljer. 

—- Bland annat är intercooler;, 
grenrör och insug annorlunda, så 
det fick jag jaga fram i Norge. Jag 
har Erik Engen atttacka för att jag 
fick fatt på delar. 


165-KAROSSEN hittades i 
Ekshärad, hos Håkan Grosch. 

= Den har jag fått mycket 
hjälp med, av Mats och Mattias 


rärden 19 193 Yfaldige s svenske 


i Vimmerby, som fixat med bur 
slipat och gjort i ordning för lack. 

ST165 har McPherson-upphäng- 
ning runt om och Mats Toyota är 
utrustad med Bilstein-dämpare, 
precis som när detbegav sig. 

—-41 mm Bilstein med fast shims- 
ning och fjäderbenet i ett stycke. 
Det här var innan man fick behål- 
lare och skruv att klicka på. Sådant 
fanns inte på den tiden, berättar 
Jonsson. 


SNABBA FAKTA Mats Jonsson 


Född: 1957. 
Bor:llägenhet i Edsvalla. 
Familj: Singel, dottern Christine samt 
barnbarnen Eddie och Emma. 
Yrke: Rallyförare och verkstadsägare. 
Utbildning: Tvåårigfordonsmekaniker 
på Nobelgymnasiet. . 
Klubb:Forshaga MC. 
Co-driver: Jon Magnusson. 
Äter helst: Kött. 
Dricker gärna: Coca-Cola. 
Läser: NWT, Bilsport 
och Bilsport 
Rally&Racing. 


Ser på tv: Deckare och sport. 
Tävlingsdebut: Första debutanten i 
Arvika, i maj 1976. På den tiden fick man 
vänta sex månader efter körkort innan 
man ficklicens. Andra debutanten körde 
jagi Årjäng. 

Antaltävlingar: Cirka 900 st. 
Tävlingsbilar: Volvo PV, Volvo 142, Opel 
Ascona, Opel Ascona 400, Opel Kadett 

8V, Opel Kadett 16V, Toyota Celica ST165; 
Toyota Celica ST185, Mazda 323 GTR, Opel 
Astra, Ford Escort GruppA, Ford Estort = - 
WRC, Skoda Fabia WRC, Skoda-Octavia 
WRC, Porsche 924, Ford Escort MK1, Öpel 
Kadett GTE, Mitsubishi Lancer Evo Ill och 


Höjdare: Svenska Rally-segern 1993 

och totalsegern med Opel Asconani 

South Swedish Rally 1983. 

Bottennapp: Fick sparken av Toyota 
irde SM-guldet i det 

japanska märket. 

Meriter i urval: Segrarna i Svenska 

Rallyt 1992 och 1993 samt 

andraplatsen 1991.FyraiRAC- 

rallyt 1990 med Anders Olsson som 

kartläsare. 1991 sexaiJyväskylä. 

Fyra iNy&Zeelands VM-rally 1989. 

19 SM-guld irally, samt ett antal 

silveroch brons, Totalsegern i South 

Swedish 1983 där det var över200 


FEM SNABBA... 


Siffer eller beskrivande 
Grus, asfalt eller snö 
Kött eller fisk 

Rally eller rallycross 
Skidor eller solsemester 


TEAMET 


Co-driver:Jon Magnusson. 
Mekaniker: Kent Pettersson 
och Urban Andersson. 
Sponsorer: Tom Axelsson Bil 
AB, Michelin, Castrol, Proek, 
Endless, Härliga Valdemars- 
vik, Solascreen, NGK. 
Web/sociala medier: Kent 


En progressiv ”bamsefjäder”, 
som Mats uttrycker det, kröner 
verket. 

= Det följde med några fjädrar 
när jag köpte bilen och när jag 
blästrade bortall färg fick jag se 
att märkningen var densamma 
som vi körde med förr. 

Bromsarna är av fabrikat Alcon, 
modell större, där fyrkolvsok 
runt om angriper ventilerade 
295-millimetersskivor. 


MitsubishiLancer Evo VI 


DELUXE 


vackra ST165-bygge 


gaspedal i tomgångsläge och 
bromspedal som styr. 

- Man brukar ha alla utom hand- 
broms och tomgång på fullt tryck, 
beskriver Mats. 


- De är rätt-stora. Tror till och 
med beläggen är i samma storlek 
som på WRC-Skodan. 


BLAND ALLA REGLAGE, bryta re och 
rattar i kupén, finner vi fyra som 
har en speciell inverkan på Toyotans 
körbarhet. De potentiometrar som 
styr hur mycket difftryck den 
hydrauliska mellandiffen får. 

I den första utgåvan av Töyota 
Team Swedens bilar åkte man 


startande. | 


med stum mellandiff och utan 
handbromsrelease,; men till 
RAC-rallyt 1990 fick även TTS 
Celicor en hydrauliskt aktiverad 
mellandiff. 

— Det är fyra rattar man kan 
ställa mellan 0 och 20 bars diff- 
tryck, en sorts föregångare till aktiv 
differential, förklarar Mats. 

De fyra olika difftrycken aktive- 
ras av sensorer och mikrobrytare. 
Det är turbotryck, handbroms, 


Pettersson. 


Rallymästarens 


KRAFTEN KOMMER ur en tvåliters 
16-ventilare som beräknas leverera 
över 300 hk och 500 Nm med 38 
mm turborestriktor. Redan 1991 
var det nästintill för mycket effekt, 
åtminstone för vinterdäcken. 
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RALLY |/MATSJONSSON 
| & 


CS Denna luftfilterkåpai 
> HÅ kolfiber är en-original 
KM fabriksbilsdetalj:Underdelen 
q har däremotnytillverkats 

| och försettsmed modern 
| vt skumfi 


Växellådan är djupt placerad och lätt åtkomlig från vänster hjulhus. 


Den skyddas av en rejäl hasplåt i aluminium. 


Via en spak från förarplats och wire ner under bilen, kan föraren justera 
kränghämmaren fram. En innovation som Toyota var ensamma om. 
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—Däcken släppte på fälgen och vi 
åkte med slang, det ryckte av ventil- 
erna och slangen när däcken gled. 

Man provade att åka slanglöst, 
men det orsakade andra problem. 

— Då slog vi av däcken av fälgen 
i stället, skrattar Mats. 

Lösningen blev att gå tillbaka till 
slang och preparera fälgarna med 
rillor för ökad friktion så att däcken 
inte kunde snurra på fälgarna. 

Tävlings-Celicorna är utrustade 
med mekaniska lamelldiffar på 


Under huven är det 
inte många millimeter 
över attstoppa her 
fingrarna. Allt gnistrar 
och blänker kring den 


vassa 16-ventilaren som 


levererar över 300 hk. 


fram- och bakaxel med fem till tio 
kg förspänning. Toppfarten ligger 
runt 195 km/h, lite beroende på 
däckstorlek. 


NÄR DET BEGAV SIG byggde 
TTE motorerna. Men nu, i Mats 
nostalgiska motororkester är 
han själv kapellmästare. Här har 
han tagit hjälp av rutinerade Per 
Johansson på motorelektronik och 
bromsning samt Bjarne Nygren på 
topplock. 


”DÅ SLOG VI AV DÄCKEN 
AV FÄLGEN I STÄLLET.” 


VN eg OMAR CN äl I Hoj 
FCelicabygget har tagit ganska | 
Fexakt ett år och det har varit )å 
mycket jagande av delar för at 
Wilyckas ro projektet i hamn: 


il 


Bränslepumparna skyddas av en kåpa så att de inte skadas vid till exempel 
reservhjulshantering. 


Fjädringsvägen bak på tävlings-Celican är så lång att den måste hindras 
från att fjädra ut fullt, för då slår drivaxlarna i bakvagnsbryggan. 
Lösningen är stoppwire på McPherson-benen. 


I framvagnsfjädringen 
kröns verket av en 
”bamsefjäder” som 
mäter 140 mm i Vv 
ytterdiameter öch är 
progressiv med hela 
12 mm trådtjocklek 

på tjockaste stället.” 
Runt om sitter 295 
millimeters ventilerade 
skivor och fyrkolvs 
Alcon-ok: 


www. svenskarallycupen.se 


SVENSKA RALLYCUPEN 


GÖTENERUNDAN 
GÄSTABUDSTROFÉN 
KULLINGSTROFÉN 
EMILTROFÉN 


SS FINESS EMK-KRNNANN 


HRR]aSaEE-- si 
zO0E FET 
Ösdkeereem odlat 


AUTORACING IFTkkloncer 


EMOTÖRSPORT.SE 


; 10854 RÄLLY |iSINGÉ; 19gb 
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Det är 20 år sedan sist. Nu är legendariske 
rallymästaren Mats Jonsson åter bakom 
ratten ien Toyota. Mellan stolarna syns 
spaken till den hydrauliska handbrömsen 
med brytare som kopplarffån difftrycket i 


As 


den hydrauliska mellandiffen 


Det var spartansk instrumentering i fabriksbilarna, med endast det 
viktigaste framför förarna. 1992 var varvräknare och laddtryck prio 
ett att hålla koll på. 


I ordinarie kabelhärva på fabriksbilarna fanns dessa knappar kopplade. 
Nu har inte Mats det inkopplat men han behöll knapparna som väcker 
nostalgi. Då det begav sig kunde både tändning och turbotrycket 
justeras från förarplatsen i fyra steg. 
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Det var bra att vi tog isär 
motorn, för då insåg vi att toppen 
var sprucken och jag tvingades jaga 
tag i en ny. 

Topplock brådskade för att få 
ihop bilen och när nöden är som 
störst, är hjälpen som närmast. Ett 
nytt toppämne visade sig finnas i 
Ekshärad, hos samma Grosch som 
Mats köpte karossen av. 

Förutom Historic Rally Sweden, 
där han tvingades bryta tidigt, är 
Mats nu sugen på att lufta skapel- 


sen på flera tävlingar i Sverige och 
utesluter inte någon utlandsstart. 
— Jag har ingen asfaltsetup till 
den än, men Finland skulle vara 
jätteroligt om grejerna funkar bra. 
Den 19-faldige svenske rallymäs- 
taren och bilbyggaren sveper med 
blicken över det rödvita rallyjärnet. 
1990 var det ju en dröm att få 
a köra en sån här racer. Det ska 
bli jättekul nu också, även om det 
blev lite stressigt med bygget till 
första tävlingen. e 


”1990 VARDETJUEN 
DRÖM ATT FÅ BÖRJA KÖRA 
EN SÅN HÄR RACER ...” 


if] 
Mats blickar tillbaka på - 
1992 och sin första total- 


Seger i Svenska VM-rallyt. 


Christines gamla 
nalle får följa med på 
nostalgitrippen, trots 
att den ärrad av forna 
års resor i rallybilar 
nu börjar släppai 
sömmarna och 

”få ont i halsen”. 


Säkringar och reläer sitter lätt åtkomligt från co-driversätet och den 
röda spaken nere till vänster är för att justera främre kränghämmare. 

I mitten av bilden syns de fyra rattarna för att justera beteendet på den 
hydrauliska mellandiffen. 


BILFAKTA 
Toyota Celica ST165 -88 


Tävlingsklass: Appendix K. 

Motor: 4-cylindrig 16V-turbomotor, 38 mm restriktor, Nippondenso insprutning. 
Effekt/vrid:+300 hk, cirka 500 Nm. 

Transmission: Permanent fyrhjulsdrift. Xtrac6-växlad H-mönstrad dogbox. 
Hydrauliskt styrd centerdiff. 

Hjulupphängning: McPherson runt om. Bilstein 41 mm-dämpare med fast 
shimsning. 

Fälgar: 0Z och Speedline, 7x15” och 5,5x16”, 

Däck: Runda svarta. 

Bromsar: Alcon 4-kolvsok med 295 mm ventilerade skivor runt om. 
Skyddsbur:Finess byggsats. 

Bilen byggd av: Mats Jonsson med hjälp av kompisar, ingen nämnd ingen glömd. 


——] 


-—] 
- 


portavgassystem och 
Universaldelar 
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KVÄLLEN INGE 


Första lördagen i mars samlades nästan 150 gäster i Bilsports fullsatta Bilmuseum i Karlskrona. 
Anledningen var så klart den årliga Bilsport RallyCup-festen, även kallad ”Lilla Bilsportgalan”. Fn 
Förutom prisutdelning och kick off inför årets säsong bjöds gästerna på gott om överraskningar : 
eftersom det Karlskrona-baserade motorförlaget Albinsson & Sjöberg, 

som grundades 1973, fyller 50 år i år. 


AV RALLY&RACING-REDAKTIONEN (TEXT), MATTIAS LARSSON [FOTO] 


Mitt bland sällsynta, uppseendeväckande och historiska bilar, 
hojar, en båt och en truckrace-lastbil grupperade sig nästan 
samtliga pristagare från Bilsport RallyCup-säsongen 2022. 


illa Bilsportgalan, eller den 

årliga prisutdelningen för 

Bilsport RallyCup, kom 

i år att ta närmare 150 

gäster på en sällsam resa genom 
tre museer. 

Redan klockan 15.30 öppnades 

dörrarna till Karlskrona Porslins- 

museum, där det i en majestätisk 
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miljö bjöds på ”rallykorv med 
bröd” och dryck. 

Museet är beläget i motorförlaget 
Albinsson & Sjöbergs lokaler, i 
fastigheten som var en porslins- 
fabrik mellan 1918-1968. 

Förutom alla pristagare med 
vänner och familjer märktes en lång 
rad välbekanta motorsportansikten. 


motorförlagets 
grundare, Stig och 
Margaretha Sjöberg 
fickta emoten 
vacker blomma och 


sina mångåriga och 
osjälviska insatser 
för motorsport från 


elit. 


Det 50-årsjubilerande 


stående ovationer för 


gräsrotsnivå upp till 


Kullings MS-duon 
Roger Hägg (t.v) 

och föraren Hans 
Andreasson [t.h.] 
firade sin första 
BRC-titel efter att ha 
vunnit Klass 1, A/B- 
förare GruppE. 


Bland annat syntes Svenska 
Bilsportförbundets ordförande, 
Roger Engström mingla med triss 
i utskottsordföranden: Janne Rydh, 
rally, Claes-Göran Elofsson, racing, 
och Erik Uppsäll, historisk bilsport. 

Hängivne Opel-entusiasten 
Tommy ”Motorbloggaren” Svens- 
son gick omkring och myste, 


tt EEE 


i 
a MM Miles; 


sällan mer än en armlängd ifrån 
SM-medaljören och förre fabriks- 
föraren för Opel, Björn ”Nalle” 
Johansson med hustru Barbro vid 
sin sida. 


NÅGONTIMME senare vandrade gäs- 
terna en våning upp, till Albinsson 
& Sjöbergs Bilmuseum som just 


Å 


VILLE MISSA 


— Den här glada MK Ramunder-kvartetten 
bjöd på riktigt spännande fight om 
slutsegern i Klass 10, C-förare Grupp H: 


Hanna och hennes chaufför Hugo Sääf 
före Anton Mögeswärd med kartläsare 
Selma Nilsson. I år kommer båda 
ekipagen tävla mot varandra 

ÅA i B-förare Grupp H. 


få 


BILSPORT 
RALLYCUP 2023 


Såväl Kung Carl XVI Gustaf 
som Albinsson & Sjöberg 
firar 50-årsjubileum i 

år. Monarken, om det 

nu var han, kom på 
snabbvisit för att fira sig 
själv och berätta att han 
tidigare på dagen satt 
nytt personbästa mellan 
Stockholm och Karlskrona. 


25 mars, Rally Anderslöv 
22 april, Rally Karlshamn 
13 maj, Vilda Ryd Racet 
3juni, Gruvrundan 

16 sep, Klappjakten 

4 nov, Novemberskölden 


nu, förutom en mängd intressanta 
fordon, bjuder på en imponerande 
Beatles-utställning. 

Klockan 17.30 klev outtröttlige 
cupgeneralen Roger Rooth upp på 
scenen och hälsade alla välkomna. 

När han var klar med sitt 
inledande anförande bankade det 
på dörren ... 


Plötsligt kom Roger Rooth in. Ja, 
eller, Rooth var ju redan på plats. 
Eller? 

Därefter blev två timmars pris- 
utdelning en mycket speciell 
upplevelse. Pristagare hedrades för 
sina insatser. Välkända profiler dök 
upp och mitt i alltihop bjöd Björn 
”Nalle” Johansson på en knapp halv- 


Större delen av kvällen skrattade gästerna hjärtligt. Därför tyckte säkert 
SBF-ordföranden Roger Engström och BRC:s transaktionskoordinator Gert 
Bengtsson att det var skönt att vila mungiporna ibland. 


Gullabo RC:s Morgan 
Nillekvist fläkte ut sig på 
golvet efter sin första 
BRC-titel. För att vinna 
Klass 4, C-förare Grupp 
F/VOC, krävdes två 
kartläsare. Leif Håkansson 
och Evelina Classon. 


= MM v ÅR mess 
Konstnären Edward Hald var verksam vid Karlskrona Porslinsfabrik 1925- 
1933. Men det var Mikael Runbert som serverade korv med bröd i samma 
lokaler 90 år senare. 
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RALLY | PRISUTDELNING BILSPORT RALLYCUP 


Kökssnickaren Janne Kristiansson har sju totala BRC-pallplatser genom 
åren. Under kvällen vände Wäxjö MS-föraren fokus från sitt fjolårsbrons i 
Klass 8, A-förare Grupp H, till cupgeneralen Roger Rooth, som fick beröm och 


Plötsligt stövlade en figur in i lokalen, och utgav sig för att vara 
Roger Rooth. Denne förklarade bland annat att han inte kommer 
tävla med'sin ”päronhalva”, den gröna V4:an. Utan i stället har valt en 
gul, självkörande och förlängd Volvo 240, ”gula bananen”. 

Mannen som helt oväntat komin och hävdade något om kapad 


identitet, sägs även lystra till namnet Göran Gabrielsson. 


timmes intressant underhållning då 
han från scenen berättade anekdoter 
från sin långa rallykarriär. 


SLUTLIGEN PRESENTERADES årets 
tävlingskalender, pristagarna ställde 
upp för gruppfoto och därefter 
promenerade hela styrkan några 
minuter till örlogsstadens Marin- 


&ä 


museum där Bistro Skeppsgossen 
serverade en uppskattad supé. 
Efter maten spelade Emilio 
Walter & band upp till dans med 
fartfylld rockabilly. 
Ja, det blev en kväll att minnas. 
De flesta gäster stannade kvar till 
nåtimmarna och berättade 
yminnen för varandra. 


Vv 


Elva totala BRC-pallplatser, varav sju guld, gör Thomas Karlsson från Södra 
Sunnerbos MK (mitt i bild) till en av cupens mest framgångsrika förare. 
Men snart är det dags att överlämna styrandet åt sonen Emil (t.h.). 
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BRC:s pris- 

utdelning 

som tradit 

bjuda inen s I 

gäst. I år kom folk- 
kär n”Nalle” 


Cupens event- och prisut- 
delningskoordinator, Linda 
Hugosson, hade gjort ett stort 
jobb.När du läser detta har årets 
Bilsport RallyCup-säsong redan 

artat. Kalendern innehåller 
sex deltävlingar och går tradi- 
tionsenligt i mål sent i höst, med 
legendariska Novemberskölden.€ 


16-årige Emilio Walter har redan 
hunnit spela på stora scener 
som ”Allsång på Skansen”. Efter 
middagen på Marinmuseum bjöd 
han på rejält rockabillydrag med 
sitt band. 


Cupgeneral Rooth delar alltid ut ett specialpris för extraordinära insat- 
ser. I år gick utmärkelsen till David ”Plombo” Lindström, som sedan 2011 
generöst sponsrat cupens Ungdomsförare med rallydäck. 


När Mikael Johansson höll fram mikrofonen berättade Patrik Lund, Målilla 
MK, om en lyckad säsong som bland annat gav guld i BRC Klass 2, C-förare 
Grupp E.Klasstvåorna från Wäxjö MS, Anders Hugosson och Joakim 


Gustafsson, lyssnade intresserat. 


2021 vann han BRC:s 
C-förare 2WD-klass. 


2022 var han bäst 

i B-förare 2WD. Nu 

tar Anton Måhagen, 
Åtvidabergs MK, klivet 
upp till A-förare 2WD. 


Det blev lite oro 

i leden när pris- 
utdelningarna abrupt 
avbröts ”på grund av 
dramatiskt försäm- 
rat säkerhetsläge i 
Sverige”. In kom en 
allvarlig före detta 
försvarsminister, 
Peter Hultqvist, och 
lugnade situationen 
på sitt karaktär- 
istiska dalmål. 


För sin silverplatsi Klass 3, A/B- 
förare Grupp F/VOC, fick Tjust MK:s 
Johan Karlsson och hans kartläsare 
Lina Jonasson ta emot priser. Lina 
sägs vara särskilt förtjust i en 

viss sorts chokladbitar. Därför var 
hennes pokal helt draperad med 
justsådana. 


Wille och Magnus 
Gad ägde klassen 
Ungdomsrally och 
vann samtliga deltäv- 
lingar. Nu tar Lessebo 
MK-junioren, med 
pappai högerstolen, 
steget till C-licens. 


aRSPORT 


Kl 


TTIS OLSSON 


”Årets mål är en SM-medalj” In sBLEn 


rRallydäck 
ÅA grus och 
asfalt £ 


MattiasEkström 
5 é BMW 1MGrupp HB IE 
h (6 : IYTT + KRÖNIKOR 
BACKSPEGELN '; NOTISER « SBF-NYTT += K 
4 


Du får rabatter på entréer 


Du får tidningen bekvämt 
hem i brevlådan 


Du får exklusiva erbjudanden 


Du betalar mindre än de 
som köp av lösnummer 


Starta din prenumeration på 
rallyracing.se/prenumerera 


EN TIDNING FRÅN 
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RALLY | DRIVE VXO 


BMW 1M COUPÉ - 


GRUPP HB 


Inför sommarsäsongen projekteras just nu en innovativ rallybil av 


Växjö-baserade företaget Drive VXO. 
En BMW 1M Coupé som ger nytt blod till den nationella Grupp HB- 
klassen och som samtidigt utvecklas 


föratttesta fram nya, 
moderna bränslen. 


AV MIKAEL JOHANSSON [TEXT), 
DRIVE VXO [ILLUSTRATIONER] 


ör fem år sedan sjösatte 

Svenska Bilsportförbundet 

det nyastempp HB- 

reglementet. En tanke var 
att fasa in modernare bilar i den 
allt äldre vagnparken som Grupp 
H-klassen bestod av. 

Visst har det kommit en del 
häftiga nybyggen, men inte några 
mängder av riktiga ögonbryns- 
lyftare. 

Nu har Växjö-företaget Drive 
VXO presenterat sitt bidrag till 
Grupp HB. En BMW 1M Coupé 
som förutom att den är en modern 
bil, även utvecklas för att testa fram 
nya bränslen. 


DRIVE VXO:S ÄGARE, Hans Bååth, 
har en bakgrund inom bland annat 
Cyan Racing och som styrelse- 
ordförande i STCC. De senaste åren 
har han även setts i rally-SM där 
han Grupp H-tävlat med en BMW 
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M3 tillsammans med co-drivern 
Andreas Sigfridsson. 

= Vi vill bidra till att det utveck- 
las och byggs fler rallybilar i Sverige 
enligt vårt nationella reglemente. 
Detta med svenska komponenter, 
kunskap och teknologi, förklarar 
Bååth. 

Huvudansvaret för själva bygg- 
nationen av den nya rallybilen har 
axlats av Mikael Gustafsson på 
värmländska TechPro. 

—- När SBF öppnade upp för nyare 
nationellt homologerade bilar var 
det ett viktigt steg för att säker- 
ställa att den nationella klassen, 
som är stöttepelaren i svensk rally- 
sport, fortsätter utvecklas, säger 
Mikael och fortsätter: 

— Det finns en skaparglädje och 
kunskap att ta vara på i Sverige. 
Alla varken vill, eller kan, köpa 
fabriksbilar från utlandet. Vi 
har en tradition av att utveckla 


komponenter och bygga tävlings- 
bilar i Sverige och den är värd att 
bevara och lotsa in våra ungdomar i. 

— Att sporten inte bara fostrar 
förare och co-drivers, utan även 
mekaniker och ingenjörer, har ett 
stort värde. 


DEN NYA BILENS drivlina levereras 
av Unic i Säffle. Even Engineering 
från Göteborg ligger bakom 
BMW:ns 1,6-liters turbomotor, 
motorstyrning och elektronik, 
där allt skapas för att möjliggöra 
test, utvärdering och optimering 
för moderna bränslen. 

Just moderna bränslen blir en 
viktig del i projektet. Detta för att 
göra motorsporten mer oberoende 
och framtidssäkrad utan att göra 
avkall på de sportsliga värdena 
eller åskådarnas upplevelse. 

Hans Bååth utvecklar resone- 
manget: 


PURE RALLY 
( NIO COMPROMISES 


Y 
» 
i 


— Rallysporten är ett exem- 
pel på bilkörning där elbilar inte 
är optimalt. Det är en unik form 
av motorsport som till skillnad 
mot exempelvis STCC avgörs på 
specialsträckor längs skogs- och 
grusvägar, med långa transporter 
däremellan. 

— På så sätt representerar rally- 
sporten landsbygdens transport- 
behov med långa avstånd och 
begränsad infrastruktur. 

Klimatfrågor och det interna- 
tionella säkerhetsläget innebär 
att det finns ett stort behov av 
moderna bränslen där Sverige som 
land kan minska sitt internatio- 
nella beroende. Här är Drive VXO 
engagerade i både trafiksäkerhets- 
och hållbarhetsfrågor där projektet 
Clean Driving —- No Compromises 
ingår. 

—- Inom motorsporten har vi ett 
stort ansvar för att driva utveck- 


Drive VXO0:s ambition med projektet är att visa det 
möjliga i att förena högpresterande motorsport och 
förbränningsmotorer med hållbarhet. BMW 1M Coupén 
byggs i linje med SBF:s målsättning att introducera 
nyare bilmodeller i den nationella klassen Grupp HB. I 
takt med att projektet utvecklas planerar teamet att 
även tävla utomlands för att sprida sina erfarenheter. 


lingen framåt. När vi nu befinner 
oss mitt i en stor samhällsom- 
ställning ska vi vara i frontlinjen 
och bidra. Inom motorsporten 
ställs bilar och förare inför stora 
utmaningar och därför lämpar sig 
sporten för att driva utveckling. 


I FJOL DELTOG Drive VXO i Arctic 
Rally, i norra Finland. 

— Då med traditionella bräns- 
len. Men vår målsättning är att 
göra om det med moderna driv- 
medel. En rejäl utmaning med 
tanke på de långa avstånden och 
temperaturer som ofta under- 
stiger 30 minusgrader, säger 
Andreas Sigfridsson, co-driver 
och teamkoordinator. 

För Svenska Bilsportförbundet 
är arbetet med hållbarhet cen- 
tralt och SBF:s miljösamordnare 
Mikael Norén ser positivt på 
Drive VXO:s senaste projekt. 


Redan märks ett intresse från grannländerna. 


TEKNISKA FAKTA 


Motor: 1,6 liter med turbo, 
31 mmrestriktor. 
Effekt: 285 hk. 
Vridmoment:415 Nm/4.000 
rpm. 
Transmission: Bakhjulsdriven, 
femväxlad sekventiell. 
Bromsar: 304 X 28-mm 
skivor med fyrkolvs 
AP-racing-ok. 
Hjulupphängning: Mac- 
Pherson med Reigertrevägs 
justerbara 57 mm-dämpare. 
Fälgar: 7x15”. 

Däck: TBA. 

Vikt: 1.080 kg. 


— Svenska Bilsportförbundet 
har länge arbetat hårt med miljö- 
frågorna. Hållbarhetsarbetet är 
beroende av medlemmars goda 
exempel och därför är det här ini- 
tiativet intressant. 

— Att vi delar erfarenheter med 
varandra är viktigt. Vårt gemen- 
samma mål är att säkerställa 
att motorsporten kan fortsätta 
utvecklas i takt med samhället i 
övrigt och driva en grön teknik- 
utveckling. 

Norén berättar också att det 
är påvisat att aktiva motorbanor 
bidrar till en ökad artrikedom 
och vissa projekt har fått natur- 
vårdsbidrag från kommuner och 
länsstyrelser. 

Drive VXO:s BMW IM Coupé 
byggs enligt SBF:s nya säker- 
hetsstandard och beräknas göra 
SM-premiär i South Swedish 
Rally i mitten av maj. 


UNIC RWD-6 N 
Sekventiell växellåda ; 
för Rally, Rallycross, sg 
Racing. 450 Nm. D 

Vikt endast 19.5 kg. N 


UNIC RWD-5 
5-växlad sekventiell 
växellåda för Rally, 
Rallycross, Racing. 


10 st utväxlingsalternativ. 
450 Nm. AR 
a 
l 


Vikt endast 18.5 


UNIC FWD-6 

6-växlad sekventiell växellåda för 
Rally, Rallycross, Racing. 350 Nm. 
Vikt endast 30.5 kg. 


Kronhjul & Pinjong 2 

X-tra lätt och X-tra stark. 

För Volvo 10.30-31. Finns i 
utväxlingarna 3.54, 3.73, 5.14, 6.14. 


Drivaxlar och Knutar 
Lättvikt och hög kvalitet. 
Axlar och spline 

kan även tillverkas 

enl. kundspec. 


Förstärkt drivaxel 

(30spline) för Volvo 10.30-31 
både 240 och 740, 940-längd, 
Vikt endast 7.2 kg inkl. lagersats. 


UNIC LH-LSD 

Avancerad diffbroms 

Justerbar från 

utsidan för Rally, 

Rallycross, Racing. 
Volvo 1 

på och Unic FWD-6. 

Vikt endast 5.8 kg 


UNIC 


Övriga produkter Transmission för 4WD, TRANSMISSIONS 


Transmission för EL-drift, Sinterkopplingar 


V), Kolfiberkopplingar (Tilton). 


OVAKO IQ-SteelQ hj 


£ 


iBränslejför samtliga" - ] 
;. motorsporttyper i 
i-lag > fö 


www.unicus.se 
infoQunicus.se 


älper oss att få fram extremt lätta produkter. 


(968 034 587 


0709-92 85 97 : StaffanQgnmsweden.se 
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RALLY RALLY GUANAJUATO MEXIEO 


Martin Wudaeghsldll 3 Katsuta hade inget roligt 
. 2. 30-årsfirande 


e Fredagen den 17 mars fyllde japanske Toyota-föraren Takamoto Katsuta 
30 år. Och det hade han nog firat på etttrevligare sätt än han gjorde. 

På fredagens tredje sträcka, ”Las Minas 1”, tappade Katsuta kontrollen 
över sin Yaris i ett snabbt parti. Bilen rullade nedför en slänt där den 
stannade fem meter nedanför vägen. 

Katsuta och co-drivern Aaron Johnston startade om på lördagen, men var 
aldrig uppe i tätstriden på sträckorna. Enda gången de båda såg riktigt glada 
utvar närde hoppade högst och längst över sista lyftet på power stage. 


Takamoto Katsuta/ 
Aaron Johnston. 


LJ LI 
Neuville kämpade hårt hela helgen 
Sammanlagt sju VM-medaljer. Fem silveroch två bronssedan2013;Gissa Fi 
om belgaren Thierry Neuville är sägenpå ett guld. 
Hyundai-förären kämpade hårttävlingenigenomi Han kommenterade 
att har körde på gränsen helatiden och låg trea från FÅS EU er anda 
framtill starten påsistasträckan: 
"””Den'9,5kilometerlängapowerstage kom att avgöra tillNeuvihestördel: 
Inför sträckan varlhan 2,/ sekunder bakom Elfyn Evans:l mål påsista sträckan. 
var Neuvilledth hans co-driver Martijn Wydaeghe' 0,4 sekunder före Evans/ 
Scott Martin. 
Nuligger NeuviletvåairvVMstabellen efter Ogier; sominte Skåköra 
ps Helasäsöongen. Men Bara en poäng j bakom belgaren finns NStRnde 
5 världsmästaren, finländaren Kalle Rovanperå en | 


NES 


; rtdsmast rel Sébästien Ogier s son tog sin 'sjundé — Moi 2 - 


ZE iårgch stod över Rally Sweden efter att ha vunnit premiären, 
EMonte Carlo-rallyt. 
<Nuvarhan och co-drivern Vincent Landais tillbaka i startlistan. VM- rallyt 

Sa) Möxiko & är en av de tävlingar Ogier har haft mest framgång i. Inför årets 
0 hade han vunnit sex gånger i Mexiko. 

& Inledningsvis hade Ogier/Landais, Toyota, en rafflande duell med 

finländska Hyundai-duon Esapekka Lappi/Janne Ferm. 

Vid omstarten på lördagsmorgonen var Ogier 5,3 sekunder 
efter Lappi med övriga fältet på behörigt avstånd bakåt. 

Då kraschade finländaren och därmed gick fransmannen 
uppiledning. En placering som kom att stå sig hela vägen 
till mål, där den åttafaldige världsmästaren säkrade sin 
sjunde totalseger i Mexiko. 

För att ytterligare understryka sin dominansi Mexiköziy. 
tog Ogier även full pott på avslutande power stage. 

Sébastien dedikerade segern till sin nära vän och 
fystränare; Tim Lobinger, som avled i mitten av 
februari i år. 5 


Sébastien Ogier/ 
Vincent Landais. « 
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Solberg radade upp topptider 


21-årige Oliver Solberg hade baralite, 
erfarenhet av det mexikanska VM-rallyt inför 
årets tävling. 2020 startade han i Mexiko, men 
bröt då redan på tredje sträckan efter attha 
prickat en sten mitt i spåret. 

Nu kom svensken till Mexiko, fylld av 
självförtroende efter stark körning i Monte 


— Jagtrivs i Mexiko. Det är en fantastisk 
atmosfär härmed otroligt passioneradefansjsa 
Oliver före start. 

Efter detvåinledande publiksträckorna var det 
påfredagsmorgonen dags för nästan tre millånga 
”El Chocolate”. Men sträckan gav en beräknad 
tid åt alla ekipage efter RC1-klassen, då Jourdan 
Serderidis bil blockerade vägen. Därför blev SS 4 


På SS 5 hittade Oliver vinnartempotiigen och 
tog två sträcksegrar och en andraplats. Efter sju 
sträckor låg han trea i klassen, 6,5 sekunder efter 
ledande Gus Greensmith. 

På åttonde sträckan tappade sedan Oliver 
en minut och 40 sekunder efter en punktering. 
Därmed var han i praktiken borta ur segerstriden. 

Men speeden var det verkligen inget fel på. 


Carlo och Mike insatsi Seg Sweden, där 
asser Solberg körde riktigt bra resten av tävlingen 

och radade upp åtta sträcksegrar fram tills två 

sträckor återstod. Så långt hade han körtin en 

minut av den förlorade tiden. 

Efter en tuff stenträff på vägen, på näst sista 
sträckan, började bilen gå på tre cylindrar. Det 
problemet fick Oliver dras med även på sista 
sträckan. 

Slutligen blev den svenske Skoda-förarentrea 
i WRC2, en dryg minut efter vinnaren Greensmith. 

— Otur attvitappadetid, men jag tror ändå att 
den härtredjeplatsen och poängen den gav var 
bra för oss i mästerskapet. 

Trist nog fickinte WRC2-gänget köra SS 11, 

12 och 13 efter att Esapekka Lappi kraschat 
påelvan. Betinnebarattknapptsex mil 
specialsträckor försvann för alla utom RC1- 
klassen: 


-förstariktiga sträckan ft rg ochdeandrai 


rnoterade svensken fjärde tid. 


Oliver Solberg/ 
Elliott Edmondson:; 


Esapekka Lappi. 


A 


Lappis krasch 
släckte en hel hy 


Efter en lysandeinledning av 
tävlingen låg finländarna Esapekka 
Lappi/Janne Fermitotalledning 
efterfredagsetappen. Sedan tog 
äventyret slut med buller och bång. 

Pålördagens första sträcka 
kom Lappis Hyundai felien höger/ 
vänster-kombination, snurrade och 
kraschade ini en bastant elstolpe. 

En brand uppstod i bilen och 
elstolpen som välte rev ner 
ledningar som i sin tur gjorde en 
närliggande by strömlös. 

Desto bättre klarade sig Lappi och 
Ferm oskadda. 


5 


HYUNDR, 


EN 


— Tråkigt. Men när man fightas 
omledningen måste man pusha, 
menade Lappi som hittills haft en 
ganska klen poängutdelning i år. 


vå 


Gus öreehstAithjlonås ndkrsson. 


Svensk/brittisk toppduo i WRC2 


Efter en mindre lyckad säsong för M-Sport,i tyngsta klassen, har britten 
Gus Greensmith iår klivit ner till WRC2:Detta i fortsattsamarbete med 
mycket rutinerade svenske co-drivern Jonas Andersson som läst noterna åt 
Greensmith sedan VM-finalen 2021. 

Deltävlingen i Mexiko var den svensk/brittiska duons första VM-startför 
åretoch blev minst sagtlyckad. 

På sjätte sträckan tog Greensmith ledningen iWRC2-klassen och 
kontrollerade sedan placeringen resten av tävlingen. Dettavar hans första 
klassegeri VM-sammanhang sedanTurkiet 2019. 

Detta var 46-årige Jonas Anderssons 180:e VM-startsom co-driver. 
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4498003 S 
SERVICELYFT, 3000 KG MED ELSPARRAR 
Lämplig lyft för däckbyten och jobb utmed bilens sidor. 
Mekaniska spärrar som frigörs med elektromagneter via 
manöverpanelen 


A513513 - 
GARAGEINREDNING, GRÖN/SVART 
Komplett garageinredning med verktygsvagni grön- och 


svartlackerat utförande. Skåp av helsvetsad konstruktion som 
enkelt monteras ihop till en stabil modul. Mängd praktiska skåp, 


lådor och utrymmen för förvaring och upphängning av dina 
verktyg med tillbehör till garaget. 


4498004 - 
ENPELARLYFT, FLYTTBAR MANUELLA SPÄRRAR 
Flyttbar hydraulisk enpelarlyft med mekaniska 

spärrar som tar mindre plats än en tvåpelarlyft. Inga 
installationsbekymmer med för klen betongplatta eller 
värmeslingor som ligger i vägen vid fastsättning. 


21.500 


[451903 
PORTABEL:SAXLYFT, 2500:KG 


En smidig portabelbillyft som passar fintbåde i depån och garaget Tvåramper placeras 
under bilenströsklar och höjsmed hjälp av.ett elektriskt hydraulaggregat som ansluts till 
ett vanligt 230 voltväg 


541128 

CHOCKLUFT,6 L 

Chockluftare för tätning av däckkant mot fälg med hjälp av 
högtlufttryck. Perfekt vid montering av däck med högre 
profil. Chockluftaren är handhållen enhet med pistolgrepp 
och 6-liters tank som fylls till 8 bars tryck. 


4506475 
TVAÅPELARLYFT MED FRITT GOLV, 4-TON 
Hydraulisk tvåpelarlyft med självlåsande lyftarmar 
och fritt golv som är lämplig till personbilar och mindre 
transportfordon. Perfekt lyft för verkstaden,. 


. 449.000 


KOMIBOX LACK OCH TORK 

Lackbox i 50mm EPS-panel isolerad med stenull. 
Invändiga mått (LxBxH): B900x4000x2650 mm 
Portstorlek (BxH): 3000x26500 mm 

Sidodörr (BxH): B00x2000 mm 

Finns för omgående leverans. 


ttag. 


H498192 

KOMPRESSORPAKET 

Paket med det du behöver för att byta hjul själv! Paketet 
innehåller en 3 hk kompressor med 50 literstank, 10 m 
tryckluftsslang, 1/2” mutterdragare med 10 st hylsor plus 
förlängare samt en luftpåfyllare 


3.995 


Asa 
BLÄSTERSKÅP, 220 LITER 


Golvmodell levereras komplett med handskar, 
innerbelysning, arbetsbord, blästerpistol och 5 st. 
skyddsfilmer för siktrutan. 


H4BI247 


MANUELL DAÄCKBALANSERARE 

En statisk manuell däckbalanserare. Snabb och enkel 
balansering. Smidig och lätt att ta med i verktygslådan. 
Fungerar ej till MC-däck. 


4537660 - 

BORDCIRKELSAG, 1800Ww 

Bordscirkelsåg med 0254 mm klinga och kraftfull 1800W 

motor som klarar flesta sorters klyvapplikationer. Klingan kan 

tiltas 45". Sågdjup vid 90" 75 mm och SO mm vid 45". 

pd stativ Justnu ingår en extra sågklinga utan 
ostnad! 


BUTIKEN I BORÅS 


ar 


254126 . 

MAGNETISK SPANSOPARE, 456 MM 

En sopmaskin med magnetisk undersida som fiskar upp 
metallspån, skruv, brickor och annat järnhaltigt smått i 
verkstaden eller på parkeringen Maskinen ”töms” enkelt 
genom ett dragi handtaget. Handtagetärjusterbarti längd 
mellan 800-1150 mm. Magnetens bredd 456 mm 


H532512 


on 1495 


En luftrengörare och doftsanerare som effektivt 
minskar oönskade odörer i bilar, fritidsbåtar, husbilar, 
husvagnar, hotellrum med mera. 


VERKTYGSBODEN 


ing och feltryck. 


$ 
5 


RALLY | RALLY GUANAJUATO MÉXICO 
Mexiko-noterat 


e Ford-föraren Ott Tänak kom till Mexiko i VM-ledning och inledde med två 
sträcksegrar. Sedan råkade han utför turbohaveri, tappade 14 minuter och 
var borta urstriden. Han och co-drivern Martin Järveoja kämpade dock vidare 
och blev slutligen nia totalt. Med fyra extra poäng från power stage ligger 
Tänak nu fyra i VM-tabellen, nio poäng bakom ledande Sébastien Ogier. 


9 Lotsad av Cåndido Carrera var spanjoren Dani Sordo i vanlig ordning jämn- 
heten själv. Största dramat för Hyundai-duon som blev femma totalt var en 
bakhjulspunktering. Nästa VM-start för Sordo blir i Portugalimitten av maj. 


e Regerande världsmästaren Kalle Rovanperä gjorde sin tredje Mexiko- 
start. Med co-drivern Jonne Halttunen blev det en fjärdeplats. Toyota-duon 
hade flera mindre bekymmer under helgen, bland annat snurrning, hybrid- 
trassel och bortkörd bakre vinge, vilket påverkade aerodynamiken. 


e För Elfyn Evans/Scott Martin, som inte stått på VM-pallen sedan andra- 
platseni Belgien ifjol, vartredje plats i Mexiko en viss framgång. Men Toyota- 
herrarna låg tvåa, ända fram till sista sträckan. 


Ott Tänak och Martin Järveoja 


Rally Guanajuato México 2023 


SAMMANFATTNING Klockslag, specialsträckor, distans, sträckvinnare, tid och snittfart 
TORSDAG 16 MARS 


17.40, Start — Campus Leön 

19.55, Ceremonial Start 

20.05,5S5 1-— Street Stage GTO1,1,12 km 

Ott Tänak, (EST), Ford Puma Rally1, 0.58,0, (69,5 km/h] 
20.28,55 2 — Street Stage GTO 2,1,12 km 

Ott Tänak, (EST), Ford Puma Rally1, 0.56,2, [71,7 km/h] 
21.58, Overnight Regoup In 

Torsdag: 140,44 km varav 2,24 km SS 


12.33, Flexi-service D — Rally Campus [30 minuter) 

14.06, SS 15 — Ibarilla 2, 14,82 km 

SS 15STRUKEN. 

14.59,55 16 -— El Mosquito 2, 22,56 km 

Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rallyl, 14.24,8, [93,9 km/h) 
16.05, 55 17 —- Derramadero 2, 21,70 km 

Thierry Neuville, (BEL), Hyundai i20 N Rally1, 12.16,0, [106,1 km/h] 
17.18, 55 18 — Las Dunas Superspecial 3,3,53 km 

Ott Tänak, (EST), Ford Puma Rally1, 3.13,6, (65,6 km/h] 

18.08, SS 19 — Rock & Rally SSS, 1,30 km 

Ott Tänak, (EST), Ford Puma Rally1, 1.29,6, (52,2 km/h] 

18.43, Flexi-service E - Rally Campus [45 minuter) 

Parc FermélIn 

Lördag: 288,54 km varav 126,52 km SS 


SÖNDAG 19 MARS 

07.00, Regroup Out — Rally Campus 

08.05, 55 20 — Las Dunas Superspecial 4, 3,53 km 

Thierry Neuville, (BEL), Hyundai i20N Rally1, 3.10,9, (66,6 km/h) 
09.16,5S5 21 — Otates, 35,63 km 

Elfyn Evans, (GBR), Toyota GR Yaris Rally1, 24.37,7, [86,8 km/h] 
10.24, 5S 22 — San Diego, 12,61 km 

Thierry Neuville, (BEL), Hyundai i20 N Rally1,7.11,8, [105,1 km/h] 
12.18, 55 23 - El Brinco [Power Stage), 9,59 km 

Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rally1, 5.14,8, [109,7 km/h) 
13.33, Service F — Rally Campus (10 minuter) 

14.30, Podiumceremoni 

Söndag: 154,01 km varav 61,36 km SS 

TOTALT: 964,28 km varav 312,09 km SS 


FREDAG 17 MARS 

07.30, Service A — Rally Campus [15 minuter) 

08.43, 553 —- El Chocolate 1, 29,07 km 

Esapekka Lappi, (FIN), Hyundai i20 N Rally1l, 22.00,2, [79,3 km/h) 
09.46, 55 4 — Ortega1,15,71 km 
Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rallyl, 8.27,8, [111,4 km/h) 
10.39,5S 5 — Las Minas 1, 13,79 km 
Esapekka Lappi, (FIN), Hyundai i20 N Rallyl, 8.55,6, (92,7 km/h] 
12.49, Service B —- Rally Campus (30 minuter) 

14.17,55 6 — El Chocolate 2, 29,07 km 
Esapekka Lappi, (FIN), Hyundai i20 N Rallyl, 21.54,1, [79,6 km/h) 
15.20, 557 — Ortega 2,15,71 km 
Sébastien Ogier, [FRA], Toyota GR Yaris Rallyl, 8.20,8, (112,9 km/h] 
16.13, 55 8 — Las Minas 2,13,79 km 
Esapekka Lappi, (FIN), Hyundai i20 N Rally1l, 8.477, [94,1 km/h] 
17.16, 55 9 — Las Dunas Superspecial 1,3,53 km 

Esapekka Lappi, (FIN), Hyundai i20 N Rally1l, 3.15,0, (65,2 km/h] 
18.16, SS 10 — Distrito Leön Mx SSS, 1,30 km 

Dani Sordo, (ESP), Hyundai i20 N Rally1, 1.29,9, (52,1 km/h) 
18.46, Flexi-service C — Rally Campus [45 minuter) 

Parc Fermé ln 

Fredag: 381,29 km varav 121,97 km SS 


TOTALRESULTAT — Rally Guanajuato México 2023 
(31 startade varav 28 kom i mål) 

1) Sébastien Ogier/Vincent Landais, (FRA/FRA), Toyota GR Yaris Rally1, 3:16.09,4 
2) Thierry Neuville/Martijn Wydaeghe, (BEL/BEL), Hyundaii20 N Rally1,+0:00.27,5 
3) Elfyn Evans/Scott Martin, (GBR/GBR), Toyota GR Yaris Rally1, +0:00.27,9 

4] Kalle Rovanperä/Jonne Halttunen, (FIN/FINJ, Toyota GR Yaris Rally1, +0:01.55,3 
5) Dani Sordo/Cåndido Carrera, (ESP/ESP]), Hyundai i20 N Rally1, +0:02.58,8 

6) Gus Greensmith/Jonas Andersson, (GBR/SWE), Skoda Fabia RS Rally2,+0:12.31,5 
7) EmilLindholm/Reeta Hämäläinen, [FIN/FINJ], Skoda Fabia Rally2 evo, +0:13.04,4 
8) Oliver Solberg/Elliott Edmondson, [SWE/GBR), Skoda Fabia RS Rally2, +0:13.37,7 
9) Ott Tänak/Martin Järveoja, (EST/EST), Ford Puma Rally1, +0:15.19,6 

10) Kajetan Kajetanowicz/Maciej Szczepaniak, [POL/POL), Skoda Fabia Rally2 evo, +0:15.56,6 


LÖRDAG 18 MARS 

07.15, Regroup Out — Rally Campus 

08.13,55 11 — Ibarilla 1, 14,82 km 

Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rallyl, 8.35,6, [103,5 km/h] 
09.04, 55 12— El Mosquito 1, 22,56 km 

Thierry Neuville, (BEL), Hyundai i20 N Rally1, 14.38,1, [92,5 km/h] 
10.05, 55 13 - Derramadero 1, 21,70 km 

Thierry Neuville, (BEL), Hyundai i20 N Rally1, 12.23,1, (105,1 km/h) 
11.13,55 14 — Las Dunas Superspecial 2,3,53 km 

Thierry Neuville, (BEL), Hyundai i20 N Rally1, 3.11,4, (66,4 km/h] 


WRC-TABELLERNA 2023 - efter Rally Guanajuato México 


WRC 3) William Creighton, Irland, Ford, 18 


1) Sébastien Ogier, Frankrike, Toyota, 56 p 
2) Thierry Neuville, Belgien, Hyundai, 53 
3) Kalle Rovanperä, Finland, Toyota, 52 

4) Ott Tänak, Estland, Ford, 47 

5) Elfyn Evans, Storbritannien, Toyota, 44 


WRC Tillverkare 

1) Toyota Gazoo Racing WRT, 127 p 

2) Hyundai Shell Mobis World Rally Team, 100 
3) M-Sport Ford World Rally Team, 73 


WRC2 

1) Oliver Solberg, Sverige, Skoda, 43 p 

2) Yohan Rossel, Frankrike, Citroén, 28 

2) Emil Lindholm, Finland, Skoda, 28 

4) Gus Greensmith, Storbritannien, Skoda, 26 
5) Nikolay Gryazin, Skoda, 20 


WRC3 
1) Diego Dominguez, Paraguay, Ford, 37 p 
2) Roope Korhonen, Finland, Ford, 25 


3) Jason Bailey, Kanada, Ford, 18 
5) Laurent Pellier, Frankrike, Ford, 15 


Junior WRC 

1) William Creighton, Irland, Ford, 34 p 

2) Laurent Pellier, Frankrike, Ford, 24 

3) Diego Dominguez, Paraguay, Ford, 15 
3) Grégoire Munster, Luxemburg, Ford, 15 
5) Raul Hernåndez, Spanien, Ford, 10 
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Han är en av Sveriges största motorsportstjärnor och van att vinna i allt han gör — nästan. Just nu 
jagar Mattias Ekström en seger han själv aldrig trodde att han skulle sakna: ökenguldet i Dakarrallyt. 
Nyligen bytte han den saudiska sanden mot svensk snö och körde hem sin fjärde Race of 


Champions-titel — 17 år efter den första. 


Varifrån kommer det ständiga drivet? Vi har träffat en allkonstnär med en palett som aldrig torkar. 


AV MATTIAS PERSSON (TEXT) 


ur ska Mattias Ekström 

beskrivas? För dig som 

läser den här tidningen 

behövs nog ingen större 
introduktion, men låt oss ändå ta 
en snabb överblick över vem vi 
har att göra med. 

Dubbla DTM-titlar. STCC-guld. 
Historisk första mästare i elek- 
triska touring car-serien ETCR. 
Fyra individuella segrar i Race of 
Champions; tre på asfalt, en på snö. 
Vinnare av lagtävlingen Nations 
Cup. 

Han har tävlat i Nascar och 
Extreme E. Rally-VM och V8 Super- 
cars i Australien. 

Just det, ja: han är världsmästare 
i rallycross också. I en bil byggd 
av hans eget team. För, just det ja, 
han är teamchef också. EKS, som 
verksamheten uppe i Avesta heter, 
blev etta, tvåa och trea i ETCR som 
fabriksstall åt Cupra förra året. 
Ekström själv körde en av bilarna. 


DET PLINGAR till i inkorgen. Jag 
öppnar mejlet. Ler lite för mig 
själv. Timingen är nästan för bra. 
En pressrelease från arrangörerna 
av rallycross-VM breder ut sig över 
skärmen: ”Former world champion 
strengthens Rallycross Promoter 
management team”. Mattias 
Ekström har inför säsongen 2023 
utsetts till Sporting Director för 
hela mästerskapet. 

Det är alltså inte tal om att 
bromsa in för den numera 44-årige 
Avesta-sonen. Här gäller fortsatt 
flat out — eller ”go hard or go home” 
som det egna mottot lyder —i allra 
högsta grad. 

Då har vi inte ens tangerat 
Ekströms huvudsakliga fokus- 
område just nu. Sedan ett par år 
tillbaka satsar han tillsammans 
med trogna uppdragsgivaren 
Audi fullt ut på motorsportens 
kanske allra största uthållighets- 
prov: Dakarrallyt. 

Man gör det med en elektrisk 
drivlina, om än understödd av 
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en räckviddsförlängande bensin- 
motor hämtad från DTM för att 
kunna genomföra de långa dags- 
etapperna i öknen. 

Ekström, tillsammans med navi- 
gatören Emil Bergkvist som vann 
junior-VM i rally 2018, besätter 
en av Audis tre fabriksbilar i det 
världskända rallyt (som numera 
körs i Saudiarabien). De andra två 
körs av Carlos Sainz och Stephane 
Peterhansel— som båda har vunnit 
tävlingen flera gånger. Peterhansel 
har faktiskt rekordet genom alla 
tider med otroliga 14 segrar i öken- 
enduron. 


ÄNDÅ ÄR DET Mattias Ekström som 
lyckats bäst av trion under båda de 
två år som Audi-satsningen pågått. 
En niondeplats totalt under projek- 
tets debutår 2022 lovade gott inför 
fortsättningen. 

— Vi kom till Dakarrallyt första 
gången med målet att genomföra 
det och lära oss på vägen, säger 
Mattias. 

— Det gick över förväntan 
med flera topp fem-tider och 
sträcksegrar. Vi hade 
trots allt utvecklat 
bilen på bara ett 
år, så det var en 
väldigt bra start. 


ÅA 


I årets upplaga, som avgjordes 
efter nyår, gick det dock tyngre. 
Sainz och Peterhansel kraschade 
och tvingades bryta, medan 
Ekström drabbades av flera punk- 
teringar och dessutom förlorade 
massor av tid när en sten slog 
sönder hjulupphängningen. I mål 
kom han dock, som 14:e man. 

— Vi hade höga förväntningar 
i år, men tyvärr gick det inget 
vidare. Jag var sliten efteråt. Det 
är tufft att ligga ute i den där miljön 
i två veckor. Jag var besviken och 
kände mig ganska nere. 

Spola fram bandet ett par 
veckor, till den 29 januari 
och Pite Havsbad, Sve- 
rige. Besvikelsen 
från ökenhettan 
sveps bort i 
samma 
stund 


Å 


Y 


FOTO:AUDI COMMUNICATIONS 
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PORTRÄTT | MATTIAS EKSTRÖM 


som Ekström ännu en gång 
betvingar världseliten i Race of 
Champions och tar sin fjärde — 
fjärde (!) — seger i det prestigefyllda 
all star-mötet. I en känslosam final 
besegrade han F1-föraren Mick 
Schumacher, vars pappa Michael 
han själv mött (och slagit) i ROC- 
final två gånger tidigare. 
Generationsskiftet i Race of 
Champions blir en passande 
påminnelse om Ekströms stor- 
het över tid. I decennier har han 
slagits mot de bästa i världen — och 
han vinner fortfarande. Sedan den 
första Race of Champions-segern 
2006, då världens genom tiderna 
störste rallyförare Sébastien Loeb 
besegrades på Stade de France till 
hemmapublikens förtret, har han 
lyckats hålla sig ständigt aktuell. 


DET SPELAR INGEN ROLL om mot- 
ståndet heter Michael eller Mick 
Schumacher, om det är asfalt eller 
snö, eller om bilarna drivs på el 
eller bensin. Mattias Ekström tycks 
ha verktygen till allt. 

Hur gör han? Hur lyckas man 
inte bara motivera sig själv år efter 
år, utan dessutom uppdatera sina 
mångfacetterade färdigheter i en 
så komplex och föränderlig sport? 

— Det är en väldigt bra fråga, 
säger han eftertänksamt. Många 
frågar mig varför jag inte slutar. 
Vad jag har kvar att bevisa. Det 
finns nog flera svar på det. Det 
börjar någonstans när man är ung. 
Man har en ambition. En dröm. 
I mitt fall var det att bli DTM- 
mästare. Till slut lyckades jag 
med det — och dagen efter var den 
tommaste dagen i mitt liv. 

— Du sätter ett riktigt högt mål 
och när du väl uppnår det ... Vad 
gör man då? Man kanske säger 
att ”Okej, då får jag väl försöka 
vinna en gång till”, men det blir 
inte samma sak. Jag gjorde DTM i 
många år till efter det, men jag fick 
aldrig tillbaka samma driv efter 
den där första titeln. 


DRIVET, JA. Det där som en idrottare 
på världsnivå behöver för att kunna 
prestera på toppen av sin förmåga. 
Vad gör man om lågan falnar? 

Jo, man tänder en eld någon 
annanstans. 


— I rallycrossen hittade jag en 
ny passion, fortsätter Ekström. Jag 
hade några fantastiska år där med 
otroliga fighter. Mot Petter (Solberg), 
Timmy (Hansen), Johan (Kristof- 
fersson), Sébastien (Loeb), mot Ken 
(Block). För mig var det ”prime 
time” i karriären. Jag älskade det. 
Den sporten hjälpte mig verkligen 
att bli en bättre förare. 

Efter ett VM-guld 2016 fortsatte 
Ekström med rallycross i några 
säsonger till. Ytterligare tre VM- 
medaljer senare (silver 2017, 2018 
och 2020) var det ännu en gång 
dags för det som Mattias Ekström 
gör allra bäst: att förnya sig själv. 

Kontakterna med Audi/VAG 
ledde till en ny utmaning med 
koncernsyskonet Cupra i den 
nya elbilsserien ETCR inför 2021, 
parallellt med Audis elektrifie- 
rade insteg i Dakar. Ekström vann 
mästerskapet omgående. 

— Med Cupra fick jag chansen att 
börja med elektrisk racing, vilket 
var superspännande. Jag har länge 
varit en stor förespråkare för elek- 
trisk racing. En hållbar motorsport 
är den enda vägen framåt om vi 
ska få tillbaka tillverkarna och få 
fler sponsorer att engagera sig. Det 
är väldigt kul att få vara med och 
möta nästa generation. 


EKSTRÖMS SEGER i premiäruppla- 
gan av ETCR ledde till ett utökat 
åtagande 2022, när (som tidigare 
nämnts) det egna teamet EKS tog 
över hela driften av Cupras fabriks- 
satsning i mästerskapet. Med det 
egna tävlandet, engagemanget i 
EKS och rollen som Sporting Direc- 
torirallycross-VM ser det knappast 
ut att bli någon förtidspension för 
den här dalkarlen än på ett tag. 

Och just det, han har dess- 
utom nyligen startat upp helt nya 
tävlingsserien SXS Nordic hemma 
i Sverige. 

Det går onekligen bra för Mattias 
Ekström. Samtidigt behåller han 
en skarp omvärldsanalys. Han 
har varit med länge och vet att det 
svänger. Motorsporten är inte på 
något sätt förskonad från den karga 
ekonomiska verklighet som just 
nu råder. 

— Det är tuffa tider för alla. Att 


syssla med motorsport nu är inte lätt. 


—— 


jö ter 
STCC-finalen bjöd på dramatik, protes! ÅR 


Elcströ 


3 


och högklassig racing | 


Karriären inom bilracing startade i utmärkta SSK-klassen Renault 5 
Junior. Säsongen 1996 stod Mattias som mästare. Året därpå gjorde 
han braksuccé i STCC. 


Efter en hyperdramatisk finalhelg på 
Mantorp Park säkrade Ekström sitt första, och hittills enda, 
STCC-guld när han körde Audi för Kristoffersson Motorsport. 


28 BILSPORT RALLY&RACING NR 3 2023 


Säsongerna 2014-2021 gjorde 
Ekström 60 starter i rallycross-VM. 
Ert Han tog sig till 47 finaler där han stod 
på pallen 27 gånger och vann tolv. 
2016 blev han världsmästare och 

därefter tog han tre VM-silver. 
FOTO: TONY WELAM/MCKLEIN 


LE MU 200 
Vid Bilsportgalan 2007 
röstade Bilsports läsare 
fram Mattias Ekström 
(t.v.) som Årets Senior 
och Marcus Ericss 
iftih)som Årets J 
Till dags dato ha 
tio Award-utmärkelser 
var. Bara Pontus 
Tidemand har fler, 13 
stycken. 


FOTO:MIKAELJOHANSSON 
FOTO: PIERRE EKMAN 
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Säsongen 2004 tog Mattias sitt första DTM-guld. Samma år körde han 
rally, på bilden Bergslagsrallyt, och några VM-rundor som gav klassegrar. 
Stefan Bergman läste noterna. 
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Karriären t.o.m. 2022 
Starteri DTM 
Starterirallycross-VM 
Starter i STCC 
Starteri Extreme E 
Starter i rally-VM 
Starterirally-SM 
Starteri Dakarrallyt 
Starteri rallycross-EM 
Starter i Global Rallycross Champ. 
Starter i NascarSprint Cup Series 
Start i Bathurst 1000 
Racesegrar i DTM 
Racesegrar irallycross-VM 
Racesegrar i STCC 
Klassegrarirally-VM 
Racesegerirallycross-EM 
Pallplatseri DTM 
Pallplatseri STCC 
Pallplatserirallycross-VM 
Pallplatseri rallycross-EM 


Mattiasär en av DTM-historiens mestframgångsrika 

” "förare med två mästerskapstitlar, fyra silver och tre 
brons.Sammanlagt har han kört217 race av vilka han 
vunnit 25 och sammanlagt stått på pallen 83 gånger. 
FOTO: AUDI COMMUNICATIONS 
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nn. FER RES FRA SS 
Rally ligger dalkarlen varmt om hjärtat. Och när han har gjort SM-inhopp Mattias Ekströms senaste målsättning med sin förarkarriär är att vinna Dakar- 
har han levererat på högsta nivå. Bilden är från Rally Blekinge, SM-finalen rallyt. Efter tre starter i ökenäventyret har han och navigatören Emil Bergkvist 
2019, där Ekström och co-drivern Stefan Bergman blev trea totalt. samlat viktig erfarenhet inför segern, som troligen bara är en tidsfråga bort. 


Vi har lång erfarenhet och gedigen kunskap för gatbilar, rally, 
racing, rallycross, drifting eller cross--ocK extremecart. 


ng 


ÖHLINS NORTHERN EUROPE » Dagvindsgatan 10, 652 21 Karlstad « Tel 054 68 88 80 
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D Det är en dyr sport och då måste 
också värdena som skapas vara 
lika stora. Bland annat är det 
därför jag tycker det är intressant 
med promotorbiten. Det är skill- 
nad på att arrangera och promota 
någonting, och det där är något jag 
funderat på ett tag. När det gäller 
EKS får vi se vad vi hittar på i år. Vi 
diskuterar en fortsättning i ETCR, 
men också andra saker. 


HEMMA I SVERIGE elektrifieras 
samtidigt ett visst annat touring 
car-mästerskap. STCC, som 
Ekström själv vann redan 1999, blir 
i år världens första elektrifierade 
nationella standardbilsmästerskap. 

Kan det vara en plats för cirkeln 
att slutas efter alla internationella 
framgångar, ungefär som den en 
gång gjorde för Rickard Rydell? 

— Jag har haft någon liten kort 
diskussion om STCC, men inte mer 
än så, avslöjar Ekström. Jag tycker 
att de visar att bra engagemang. De 
kämpar på i en utmanande tid och 
det är bara att lyfta på hatten för 
det. Även Porsche har gjort ett bra 
jobb med sina serier i Sverige. Jag 
har lärt mig att aldrig säga aldrig, 
men chanserna att jag ska göra 
några större insatser i banracing 
framöver är väldigt små. Det finns 
annat jag hellre vill testa. 

Det är väldigt få som får upp- 
leva en karriär lik den som Mattias 
Ekström har haft, och fortsätter att 
ha. Det är en samtida världsstjärna 


Säsongen 202 


som bevisat att gränserna mellan 
motorsportens olika discipliner 
faktiskt kan suddas ut. 

Men också — kanske ännu 
viktigare — att nyfikenheten på 
livet kan ta dig väldigt långt. 

- Man måste våga för att vinna. 
Att bara gå i gamla spår är tråkigt. 
Nu gör jag till exempel Dakar, och 
det är något jag aldrig hade trott 
att jag någonsin skulle göra. Det 
är mitt nästa stora mål: att vinna 
Dakar. Jag kommer inte ge mig 
förrän jag har lyckats. Det får ta 
fem år om det vill. 

— Jag känner mig väldigt privi- 
legierad som har fått alla de här 
möjligheterna i mitt liv. Jag har haft 
tur och jobbat hårt, och jag känner 
mig inte klar. 


KANSKE ÄR DET F1-ikonen 
Sebastian Vettel som summerar 
det allra bäst. 

— Sebastian sa till mig på Race 
of Champions (där förarna ibland 
skjutsar runt VIP-folk under 
heaten) att ”om det är någon som 
inte skulle stanna om medpassa- 
geraren får en hjärtattack, så är 
det du”. Han har antagligen rätt. 
Jag tror att det varit så i hela min 
karriär. När jag fokuserar får jag 
tunnelseende. 

= Tro det eller ej, men jag känner 
fortfarande att jag blir bättre och 
bättre. 

Kanske inte direkt vad konkur- 
renterna ville höra ... 


EJ oe 
FOTO: PURE 


lagan av elektriska touring car-mästerskapet Pure ETCR. Förra säsongen 
blev Mattias tvåa, men hans team, Cupra EKS, vann märkesmästerskapet. 


MATTIAS EKSTRÖM 


Den svenska superstjärnan har 

tagit fyra individuella Race of 
Champions-segrar. 2007 (bilden) 
brädade han självaste Michael 
Schumacher i finalen på Wembley 
i London. Den bravaden gjorde 
Mattias om två år senare, i Peking. 
FOTO: RACE OF CHAMPIONS/LAT 


Född:1978. Bor: Mänchen. 
Familj: Flickvän, två barn och 


Jack Russell-terrier. 
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Racing — Renault 5 Junior 


Racing — Renault 5 Junior 
Ronnie Peterson Minnesfond 


Racing — STCC 

Bilsport Award — Årets Racingstjärnskott (Juryval) 
Racing — STCC 

Racing — STCC 

SM-rally Vännäs — Stora Grupp N 

Racing — DTM 

Bilsport Award — Årets Racingförare (Juryval] 
VM-rally Sverige — Klass N4 

Racing — DTM 

VM-rally Sverige — Klass N4 

VM-rally Spanien — Klass N4 

Bilsport Award — Årets Racingförare [Juryval] 
Bilsport Award — Årets Senior (Läsarnas val] 
ROC Nations Cup — Paris 

Racing — DTM 

Bilsport Award — Årets Racingförare [Juryval) 
Bilsport Award — Årets Senior (Läsarnas val) 
Race of Champions — Paris 

Race of Champions — London 

Racing — DTM 

Stora Grabbars &Tjejers Märke 

Bilsport Award — Årets Racingförare (Juryval] 
Bilsport Award — Årets Senior (Läsarnas val) 
Racing — DTM 

Race of Champions — Peking 

Racing — Spa 24h 

Racing — DTM 

Racing — Närburgring 24h — Klass SPI GT3 
Bilsport Award — Årets Racingförare (Juryval] 
Racing — DTM 

Racing — DTM 

Rallycross-VM — SuperCar 

Årets Bilsportare (SBF) 

Bilsport Award — Årets Rallycrossförare (Juryval] 
Racing — DTM 

Rallycross-VM — SuperCar 

Rallycross-VM — SuperCar 

SM-rally Blekinge — Trimmat 4wD 
Rallycross-VM — SuperCar 

SM-rally Vännäs — Trimmat 4wWD 

Racing — Pure ETCR 

Racing — Pure ETCR 

Race of Champions — Piteå 


Tech Pro AB fokuserar på att ge stark support till sina kunder genom 
utveckling och tester med tävlingsbilens helhet som fokus 


— Försäljning av Reiger Suspension 
— Uppdatering, service och reparationer av all tävlingsfjädring 


EL SUNFAB 


Kontakta Mikael Gustafsson för mer information +46 768 080 764 I tech-pro.se I infoQtech-pro.se 
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ARKIVET 


I BACKSPEGELN 


MIKKOLAS ÅR 


Hannu Mikkola och hans kartläsare Arne Hertz hade krigat om VM-titeln sedan 

mästerskapet instiftades 1979 och tagit medalj varje år — två silver med Ford/Mercedes 

och två brons med Audi. Nu, säsongen 1983, var förutsättningarna bättre än någonsin. 
Den finsk-svenska duon hade efter fjärdeplats i Monte, kört sin Quattro till seger i 


både Svenska och Portugal. 


I tuffa Safari-rallyt, där Audi inte tävlat tidigare år, var poäng viktigare än seger och 


med en andraplats stärkte Mikkola/Hertz sin tabelledning. 


AV THOMAS LINDBERG (TEXT & FOTO) 


annu Mikkola hade före 

1983 års upplaga ett tio- 

tal Safari-starter bakom 

sig, däribland två med 
Arne Hertz som bisittare. Duon 
var tvåa i rallyt med Mercedes 
stora 450 SLC, när de 1979 krigade 
med stallkamraterna Björn 
Waldegård/Hans Thorszelius 
om rallyhistoriens allra första 
VM-titel. Men dessförinnan hade 
Hannu även vunnit den öst- 
afrikanska klassikern en gång. 
Tillsammans med en annan 
svensk kartläsare, Gunnar Palm, 
blev han 1972 den förste icke 
kenyanske föraren som körde 
hem en Safari-seger. 


AUDI-STALLET hade däremot inte 
deltagit i Safari tidigare, men hade 
Afrika-erfarenhet från Bandama- 
rallyt året innan, VM-tävlingen i 
Elfenbenskusten. Där hade team- 
kollegan Michele Mouton förgäves 
jagat poängi titelstriden mot Walter 
Röhrl och Hannu kört snabbservice 
med stallets chefsingenjör Roland 
Gumpert i högerstolen. 

Efter omfattande tester var nu 
det tyska teamet väl förberett och 
Safarirallyt 1983 började med led- 
ning för Mikkola /Hertz. Men 
redan halvvägs ned från starten 


i Nairobi mot första etappens 
halvtidsuppehåll i Mombasa, 
havererade Quattrons vatten- 
pump. Ekipaget blev stående i 
två timmar innan tillskyndande 
service reparerat och fick sedan 
jaga i dammet som sista ekipage i 
rallykaravanen ... 

Men konkurrenterna drabbades 
också av problem. All tre ekipagen 
i favorittippade Nissan-stallet med 
de tre senaste årens vinnare, keny- 
anen Shekhar Mehta i spetsen, bröt 
när de nyutvecklade 16v-motorerna 
i deras 240RS-vagnar havererade en 
efter en. 


OPEL-STALLETS veteran Rauno 
Aaltonen blev också stående 
med motorhaveri. Audis keny- 
anske stjärna Vic Preston Junior 
kraschade och Michele Mouton i 
tredje Audin drabbades av motor- 
trubbel och tappade hjul vid 
ett par tillfällen. Ende fabriks- 
förare som fick en jämförelsevis 
problemfri resa var Ari Vatanen, 
som därmed kunde ta en otippad 
seger i Opel-stallets sista VM-start 
med 400-Asconan. 

Som tvåa i mål stärkte Mikkola/ . 


Hertz sin VM-ledning och med. = 
Mouton på tredje plats drog Audi= 


ifrån i märkestabellen. 


Som uppvärmning för svenska racingsäsongen 1993 startade Per-Gunnar 
”Peggen” Andersson med sin BMW M3 i de två första deltävlingarna i BTCC. 
Det här var året innan Volvo gav sig in i den brittiska standardvagnsserien och 
innan mästerskapet blivit storinternationellt. Vid premiären på Silverstone 
var Peggen jämte tysken Joachim Winkelhock, BMW 318i och schweizaren 
Alain Menu, Renault 19, enda icke-britter i startfältets 24 ekipage. Peggen 
slutade sist i kvalet och bröt loppet. Två helger senare körde man på Doning- 
tonisamband med Europas F1-GP och då startade Peggen ett par led längre 
fram, men tvingades bryta även detta race, med punktering efter sju varv. 
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Nilsson 2003 satsa på ett nyttrallycrossbygge. Tanken var att preparera en 
Peugeot 206 RC, men dess homologering dröjde och i stället blev det modell 
306,som hade samma motor som Xsaran. 

Konkurrerande bilmodeller i EM och SM väntades främst bli Opel Astra OPC 
och Renault Clio. Säsongen började bra för Marcus som vann EM-premiären i 
Portugal före finländaren Jussi Pinomäki, Renault Clio, och norrmannen Gut- 
torm Lindefjell, Opel Astra OPC. 


9 En aprilhelg 2008 gästade Bilsport-Börsen Kristianstad MK:s vår- 


klassiker Kong Christian Race för att göra månadens breda rallyreportage. 


Bland dem som inte fick plats i reportaget märktes Jimmy Göransson, 
Bromölla MK, som hade pappa Jerry i högerstolen i sin VW Golf. De slutade 
tvåa bland elva startande i C-förare Grupp E, Här attackerar de i god stil en 
vänstersom nyper med en stenmur på yttern, en mur som minuten efter 
satte stopp för klassledande märkeskollegan Claes Engwall. 


ige Hannu Mikkola och 43-årige Arne Hertz var 
t 983 lyckas toppa karriären med en VM-titel. 
olv deltävlingar och andraplatsen här i Safari såg 
ME detnu också riktigt bra ut. 


SE EN 

Efter många års racingframgångar med pappa Tommys team 
Kristoffersson Motorsport, KMS, i bland annat STCC, debuterade Johan 
Kristoffersson SM-säsongen 2013 som rallycrossförare. Det blev vinst direkt 
i premiären i Strängnäs, där den då 24-årige värmlänningen visade att han 
trivdes lika bra på blandat grus- och asfaltunderlag som hans pappa gjort 


under sina framgångsrika rallycrossår. 
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RALLY | MATTIS OLSSON 


MATTIS MOT 


Co-drivern Marcus Sundh har en hektisk säsong framför sig. Dels ska han navigera åt 
internationellt satsande junioren Adam Grahn. Dessutom gör han comeback bredvid 
rallykompisen sedan många år, Mattis Olsson. 
Mattis har bestämt sig. I år är det dags att kröna en 30-årig rallykarriär med 
SM-medalj. Siktet är i första hand inställt på sprinttävlingarna igrus-SM. 


AV MIKAELJOHANSSON [TEXT & FOTO) 


lt hade gått så bra fram 

till näst sista sträckan i 

den där RM-tävlingen. 

Mattis Olsson och hans 
dåvarande kartläsare, Jesper 
Johansson, hade god chans att 
säkra ett RM-guld. 

Då havererade en av den gula 
Toyota Corollans drivknutar. Bilen 
snurrade ini en trädgård. Dagen 
var förstörd. I ett moln av damm 
förvandlades ett eventuellt RM- 
tecken till placering utanför pallen. 

—Den dagen glömmer jag aldrig. 
Ska man vara bitter över något i 
karriären så är det den händelsen, 
säger Mattis med nästan 20 års 
distans till incidenten. 

Olssons karriär som rallyförare 
startade för 30 år sedan. Och trots 
en mängd medaljer i alla valörer; 
i DM, Sydsvenska RallyCupen 
(SSRC) och Bilsport RallyCup, 
saknas en SM-medalj i samlingen. 

= Det är nog den starkaste driv- 
kraften jag har i dag. Som gör att 
jag fortfarande håller igång tävlan- 
det. Jag vill gärna ta en SM-medalj 
innan jag lägger av. 

Så hög ambitionsnivå hade han 
inte som gröngöling i sporten. 

Mattis växte upp på en bondgård 
i norra Blekinge. Något motor- 
sportintresse att tala om fanns 
inte i släkten. 

— På fritiden var jag ofta med 
min far. Antingen i ladugården 
eller körde traktor på någon åker. 

Traktorn hanterade han på egen 
hand redan i sjuårsåldern. Senare 
hände det att han ”fulkörde” sina 
föräldrars framhjulsdrivna Mazda 
323 när de inte var hemma. 


ATT VÄXAUPP ute på landet, långt 
från stadens bekvämligheter, 
skapar kreativitet. 

— Jag lärde mig att se lösningar 
i stället för problem. Det har jag 
haft stor nytta av under alla år som 
rallyförare, menar Mattis. 

En annan fördel ute på landet 
var att det då och då arrangerades 
rally i närheten, med en sträcka 
som passerade husknuten. 

— Mitt första riktiga möte med 
en rallybil var när en gammal 
”Kutrygg” bröt och parkerades 
på vår gårdsplan. 

Just det odlade inget större 
rallyintresse hos Mattis. Men i 
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sena tonåren ställde han upp och 
åkte service åt kompisar som körde 
rally. När han dessutom åkt kart- 
läsare några gånger väcktes lusten 
att prova själv. 

Första idén var att skaffa en Saab 
VA. 

— Men jag tänkte om eftersom 
de bilarna har en förmåga att tippa 
överallt. 

Pengarna lades i stället på en 
VW Golf MKI Grupp A i riktigt 
fint skick. Bilen hade körts i SM 
och det ingick gott om delar och 
däck i affären. 

Fast det där uppskattades inte 
av Mattis pappa, ”bonden Nisse”. 

— Nej, först blev han jättesur, 
och tyckte att jag slösat pengarna. 
Men efter ett par veckor hade han 
ändrat uppfattning och visade 
glatt alla som kom förbi. ”Titta vad 
pojken har köpt.” 


EFTER FÖRARDEBUTEN hösten 1993 
klassade Mattis upp sig till B-förare 
mitt under säsongen därpå. Då fick 
han köra på bättre vägar och mötte 
vassare motstånd. 

Ett och ett halvt år senare, inför 
1996, var A-licensen i hamn. I 
samband med det skaffades en 
MKII-Golf och tempot skruvades 
upp. Kanske lite väl mycket. 

= Vi gjorde en ”superrova” i en 
onotad tävling i Ljungby 1996. Slogi 
hårt, en bränsleledning gick av och 
bilen började brinna. Det var ingen 
höjdare, men året därpå var vi till- 
baka med nybyggd MKII-Golf. 

Vid den här tiden var det oftast 
pappa Nils-Erik som åkte med. Han 
läste noter, men gillade samtidigt 
onotade tävlingar eftersom han 
hade en bakgrund som orienterare 
och var bekväm med kartläsning. 

—- Efter hand utvecklade vi bilen 
ganska mycket, samtidigt som vi 
tävlade ofta. 

Hösten 2003 klev Mattis ini 
en Toyota Corolla Grupp H. Han 
lackade snabbt om bilen från 
Corolla Cup-mässig Castrol-dekor 
till samma gula nyans han hade på 
MKII-Golfen. 

Nu engagerades Jesper Johans- 
son som ordinarie bisittare i 
högerstolen. 

En svårkörd ”Marknadsnatta” 
utanför Skänninge blev premiär- 


tävling. Just den helgen var Db 


2 
Få 


Säsdngen 2022 startade Mattis alla 
fem SM-tävlingar. I föra av dem läste 
Timmy Berntssorfi'noternaå: Bilden är 
från Västrallyt i Trollhättan. 
FOTO: MICKE FRÄNSSON 14 
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”ATT TA EN SM-MEDALJ INNAN 
> JAG LÄGGER AV ÄR NOG DEN 
STARKASTE DRIVKRAFTEN 

22244 JAG HAR IDAG.” 
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> Sundh och Olsson. Ett strävsamt 
”rallypar”;som båda menar åttde hämtar 

gott om hositiv energi bland alla trevliga; 7 
A MS i människor ute på tävlingarna. 
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vägarna bitvis torra, och delvis 
belagda med is och till och med 
snö. 

— Den tävlingen tog vi oss bara 
runt. Men en vecka senare, i 
”Höglandsrallyt” runt Nässjö och 
Vetlanda, gick det riktigt bra. 

På två sträckor var duon före 
fortåkande Jonas Wigren som 
också rattade Corolla. 

—- Jag kände att vi kunde åka 
mycket fortare med Toyotan än med 
Golfen. Det var en riktigt bra bil 
men under vintern gick vi igenom 
den grundligt och renoverade. 

Efter 101 tävlingar med Corol- 
lan satte Mattis bilen i ett träd 


och tvingades till karossbyte. Det 
kom att bli ytterligare 30-40 race 
innan Toyotan såldes vidare till 
talangfulle Victor Karlsson som 
gör toppresultat med bilen i dag. 


MED 25 SÄSONGER, varav 15 med 
Corollan, bestämde sig Olsson för 
att satsa på 4WD-bil. 

— Jag bestämde mig för att jag 
ville ta det steget innan jag fyllde 
50. Alla år i sporten hade givit 
mig ett brett kontaktnät. Men du 
ska veta att det krävdes ett gedi- 
get arbete för att kunna skapa den 
här möjligheten. Jag är verkligen 
tacksam för folket jag har runt 


Flera Corollor har testats i Bilsport Rallystage och Superstage på 
Emmaboda Flygbana. Här hade Mattis hittat ett vinnande spårval en 


varm dag ijuni 2013. 
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omkring mig, som hjälper till på 
alla möjliga vis. 

Valet föll på den Ford Fiesta R5 
som Johan Holmberg tog SM-silver 
med 2018. 

Micke Gustafsson på Tech Pro 
hade stor kunskap om bilen och har 
bistått med god support åt Olsson. 
Inte minst vad gäller drivlina, fjäd- 
ring och liknande. 

Redan i första tävlingen med 
bilen, Simrishamnsmixen 2019, 
blev Mattis och kartläsaren Marcus 
Sundh tvåa totalt. 

Sedan dess har fyra år passerat. 
Mattis har kört både på hemma- 
plan och på SM-nivå. Som bäst har 


han tagit ett par tredjeplatser i del- 
tävlingar i sprintserien grus-SM. 

— Måste säga att jag är lite stolt 
över att vi har lyckats genomföra 
fyra säsonger på den här nivån 
med en sådan här bil. 


UNDER ALLA ÅR har Mattis haft ett 
antal olika bisittare i bilen. De tre 
som varit klart mest förekommande 
ärJesper Johansson, Marcus Sundh 
och Anders Karlsson. 

I år kommer Sundh återförenas 
med Mattis när kalendern inte kol- 
liderar med de tävlingar Marcus 
läser åt internationellt satsande 
junioren Adam Grahn. 


I många år, från debuten 1993 och tio år framåt, var det Mattis pappa, 
Nils-Erik Olsson, som skötte kartläsandet. Just här tog duon en omväg på 
en åker i Simrishamn 2002. 


”JAG KÄNDE ATT VI 
KUNDE ÅKA MYCKET 
FORTARE MED 
TOYOTAN ÄN MED 
GOLFEN.” 


SÅS 


Bestämd attack i - 
Simrishamnsmixen 2017 
— där Mattisoch Marcus blev 
lasstvåai A2WD;efter=== 


ES =Corolla-kollegorna-Robin= 


- Vi känner varandra utan och 
innan och kompletterar varandra 
på ett bra sätt. I bilen har vi väldigt 
tydliga roller förklarar Marcus 
som kommer att ersättas av Jeppe 
Johansson i de tävlingar som han 
ska åka med Grahn. 


SUNDH BÖRJADE ÅKA med Mattis 
i början av säsongen 2014 och var 
ordinarie co-driver till och med 2019. 

När han nu är tillbaka i bilen 
blir den stora gemensamma 
utmaningen att utveckla not- 
skrivandet. Mattis började så sent 
som 2020 att skriva egna noter där 
den möjligheten ges. 


Många förare och kartläsare säger att det 


Sandberg/Mathias Bengtsson: 


FOTO: MATTIAS LÄRSSON== Se 


- Jag gör konsekventa noter. 
Är det en ”K-sväng” så är det en 
”K-sväng”, oavsett hur naturen ser 
ut eller hur fort jag bedömer att vi 
kommer in i svängen. Det kanske 
är en nackdel för mig, att jag inte 
ärså dynamisk i sättet att bedöma 
vägen. 

Mattis förklarar vidare att han 
vill ha enkla noter och sätter stor 
vikt vid att ha bra mått och inte 
missa krönen där bilen lyfter. 
Och reken av SM-tävlingarna tar 
på krafterna. 

— Flera av mina konkurrenter 
har ju skrivit noter till flera tusen 


SS-mil. Då blir inte reken samma 


är något speciellt med South 


Swedish Rally. Här dammar Olsson/Sundh genom ”Sveriges trädgård” 


underSSR i Karlskrona 2015. 


Insatsen iSM-finalen 

i Skillingaryd 2021 

är enligt Mattis en 
hans bästa. Här 

noterade han riktigt 

gångbara sträcktider 

med co-drivern Kalle 


Lexe vid sin sida. ” 


Motgång - och framgångar 


Landshypot ie sq 


mm i 
AV 


SN 


Mattis Olsson har antecknat en lång lista över alla pokaler han burit hem 
genom åren. En del av dem står i verkstaden. Några i hemmet, och många är 


nedpackade. 


— Jag har fått pris i 160 tävlingar. Totalvunnit nio-tio gånger och vunnit 
klassen 57 gånger. Och tagit pallplatser i SM-tävlingar sju gånger. 

Bäst har det gått i Växjö-arrangemanget”Dackefejden” som han total- 
vunnit en gång och klassegrat fem gånger. 

Mellan alla framgångar har Mattis också åkt på ett par rejäla smällar. För 
drygt 15 år sedan bröt han en kota i ryggen i en rallykrasch. Det krävde nästan 
två års rehabilitering innan han var tillbaka i rallybilen. 

— Mitt under detlånga uppehållet bestämde jag mig för att sälja allt. Men 
bilen blev kvar, och när jag började bli bättre i ryggen tjatade gotlänningen 
Johan Holmberg på mig att jag skulle komma tillbaka. 

l augusti 2009 var det dags. Toni Sundkvist tog plats i högerstolen och 
grabbarna var ett av 163 ekipage i Vimmerby-tävlingen ”Emiltrofén”, där 
även Johan Holmberg startade med en Corolla. 

— Att vi ens kom till start var en seger för mig. Att vi tog oss i mål var ännu 
bättre. Men bäst av allt, vi blev nia totalt och femmai klassen, åtta sekunder 
före Holmberg! Det är ett av de resultat som betyder allra mest för mig. 

Han rankar även SM-finalen i Skillingaryd 2021 högt. 

— Sett till sträckresultat är det en av de bästa tävlingar jag kört. Kalle Lexe 
åkte med mig och allt stämde ända fram till att bilen började strula. 

Bland annat åkte duon rejält fort på 8,6 km långa SS 6, där de var sträcktrea. 
7,2 sekunder bakom P-G Andersson och två efter Pontus Tidemand. 

— Har man en bra dag går ju allt. Fastjag har haft lite för få bra dagar. Men 
de kan ju bli fler, menar Mattis och skrattar hjärtligt. 


MERITER I URVAL 
2 — 4:a Grus-SM, Int. 4wD 
9 — 1:a SSRC, 4WD 
— 1:a DM Småland, 4WD 
— 2:a SSRC Trimmat 2wD 
— 1:a DM Småland, R2/R3 
— 3:a SSRC, Trimmat 2wD 
—-1:a DM Småland, 2wWD 
16 — 2:a SSRC 2WD Elit 
— 3:a SSRC, 2wWD 
— 2:a DM Småland, 2WD 
13 — 2:a SSRC, 2wWwD 


.3 — 2:a DM Småland, 2WD 
— 1:a SSRC, 2wWD 
—- 1:a DM Småland, 2WD 
.1 — 3:a SSRC, 2wWD 
—- 3:a DM Småland, 2WD 
— 3:a Bilsport RallyCup, A-2wWD 
> — 4:a RM Grupp H2wD 
— 3:a Bilsport RallyCup, A-2wWD 
— 1:a Bilsport RallyCup, A-2WD 
— 1:a Bilsport RallyCup, A-2wWD 
2001 — 1:a Bilsport RallyCup, A-2WD 


Mattis tips till 
unga talanger 


Mer än 30 år inom rallysporten har 
givit gott om lärdomar som Mattis 
gärna delar med sig av. 

— Har du höga ambitioner och 
möjlighet, är det så klart bra att bör- 
ja med noter så tidigt som möjligt. 
Samtidigt tror jag detär viktigt att 
lära sig åka onotat, så att du tränar 
förmågan attläsa vägen och reda ut 


situationer som du inte är beredd på. 


Se till att ha kul och att skapa 
kontaktnät är andra parametrar 
som Olsson poängterar. Och, som så 
många andra har sagt, att tävla ofta. 

—- Många ungtuppar vill gärna ha 
detvärsta materialet när de är 18. 
Då tror jag att glädjen med sporten 
försvinnerlite grann. För de tvingas 
överprestera. 


4 «4 e 

Ar 
Mattis använder ett tydligt 
kroppsspråk för att förklara hur 
mycket tid som kan gå förlorad om 


det sladdar för mycket. 
FOTO: MICKE FRANSSON 


— Detärju perfekt med Volvo 
Original. En sådan bil kostar inte 
många kronor att driva. Den håller 
bra och sliter inte mycket däck. 
Tanka på macken och kör så mycket 
som möjligt. 
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SNABBA FAKTA 
Född:1972-02-14. 
Bor:Videslund, Lessebo. 
Familj: Sambo, katter och hästar. 

Yrke: Teamchef. 

Hobby: Rally. Och förr var jag rätt duktig 
iskytte. 

Klubb: Älmhults MK. 
Co-driver: Marcus Sundh och Jeppe 
Johansson. 

Typ av noter: Beskrivande. 

Musiksmak: Allätare. 

Läser: Lyssnar på ljudbok någon gång 
ibland. 

På nätet kollar jag: Facebook, Instagram, 
Ericsson Motorsport och Motorbloggen. 
Äter gärna: Kött. 

Dricker gärna: En kall är inte fel. 

Tre favoritprylar: Muttermaskinen, 
avbitare och mobiltelefonen. 
Tävlingsdebut: En liten klubbtävling i 
Karlskrona. Tror det var hösten 1993. 
Antal tävlingar: Vet inte riktigt. 300 
kanske. 


MA TIS OLSSON 


Favorittävling: Med Corollan var det = 
utan tvekan krokiga ”Ekratten”. Med Vv) 
RS5:an ska detvaralite snabbare vägar. 

Privatbil: Volkswagen Crafter. 

Sportslig framtidsdröm: Skulle vilja hå ; 
en SM-medalj. 3 
Styrka som förare: Inte snabbast, men 

rättjämn. 


Kanjag blibättre på som förare: Mitt SNABBA FAKTA 
sätt attskriva noter ochattfå farten Född:1992-10-24. 
med sig överallt. Bor: Älmhult. 


Sponsorer: Ottosson Bygg, 
Landshypotek Bank, Condico 
Miljöprodukter, Håkansson & Bresch 
Åkeri AB, Engaholm, Beijer Byggmaterial 
ingsryd — Urshult, Sten Norberg 
Bildemontering, NEM, Autoexperten i 
Växjö, Profilhörnan i Ljungby, ECG Lack 
& Bilvård, Makita, JS Motorsport Photos, 
Theacold, Liquid Moly, TechPro Sweden 
AB, Ica Supermarket i Lessebo, Psport, 
Bergdalahyttan, Handlar'n i Rävemåla/ 
Linneryd. 


Yrke: Garantihandläggare inom 
bilbranschen. 

Hobby: Rally. 

Klubb: Älmhults MK. 

Typ av noter: Beskrivande allra helst. 
Musiksmak:Schlagerpop. 

Läser: Bilsport Rally&Racing samt 
Flygtorget. 

På nätet kollar jag: Sociala medier, 
nyheter och motorsport. 

Äter gärna: ltalienskt. 

Dricker gärna: Öl. 


» ansträngning för dem, som för 
mig. När vi har rekat en hel arbets- 
dag är jag helt slut i huvudet. 

Olsson lutar sig tillbaka och 
funderar lite. Sedan konstaterar 
han: 

— Jag tror det finns mycket tid 
att hämta i att skriva bättre noter. 


I SAMBAND MED tävlingshelgerna 
har Mattis god hjälp av trogna 
mekaniker. Fast mellan tävling- 
arna sköter han det mesta av 
skruvandet själv. Detta av två 
anledningar. 

— Dels har jag kontrollbehov, vill 
dra bultarna själv och inte kunna 

Illa på någon annan om något 
går sönder. Fast jag har kompisar 
som erbjuder sig att komma och 
skruva om det behövs. Men de 
bor en bit bort, och det känns inte 
rätt att ringa efter dem för några 
timmars mekande en kväll, om de 
har några timmar att köra tur och 
retur från sina familjer. 

Och särskilt mycket testande blir 
det inte. I fjol körde Olsson inte en 
enda meter test. 

— En R5:a kostar ju rätt mycket 
per kilometer att driva. Jag har inte 
de möjligheterna, utan är glad att 


jag kan få ihop det så att jag kan 
åka tävlingar på den nivå vi gör. 


INFÖR SÄSONGEN 2023, den femte 
med Fiesta R5:an, har Mattis och 
Marcus som mål att köra grus-SM- 
sprintarna och ta medalj där. 

—- Vi kommer även att åka SM- 
tävlingarna i södra Sverige. SSR, 


Skillingaryd och Snapphane. Går 
det bra där kanske vi kör finalen i 
Arvika också. 

Efter 30 år som rallyförare har 
han tävlat i större delen av landet. 
Men tycker det är allra roligast 
att tävla på platser som är nya för 
honom. Även om det inte finns så 
många sådana kvar. 

— I fjol körde jag Arvika och 
Fagersta för första gången. Det blir 
alltid lite speciellt att komma till 
en ny plats. 

Absoluta favorittävlingen är 
tekniskt krävande Ekratten i 
skogarna runt Asarum. 


— Ja, med Corollan. Nu med 
R5:an måste det vara lite snabbare 
vägar för att vi ska trivas helt. 


NÄR DENNA TIDNING når prenume- 
ranterna är det bara tre veckor kvar 
till första grussprinten, i Laholm. 
Ytterligare tre veckor fram ligger 
South Swedish Rally. 

— Det ska bli kul. Under sen- 
vintern har jag fått tillbaka 
motivationen. Nu ser jag fram emot 
att kunna fokusera på tävlingarna. 

Vad gäller fokus har han god 
hjälp av co-driver Sundh, som 
berättar: 


lår står det högt på agendan att vidare- 


Efter att entusiasmen börjat - 
tryta, har Mattis hittat ny 

motivation och ser fram F 
emotaatt köra för SM-medalj - 
tillsammans med Marcus. 


| 


Tre favoritprylar: Telefonen, dätorn 
och solkrämen. 

Tävlingsdebut: Silversvängen 2009. 
Antal tävlingar: Räknar inte men 
skulletro runt 150. 
Favorittävling:Silverratten. 
Privatbil: Elcykel. 

Sportslig framtidsdröm: Vore häftigt 
att åka Rally New Zealand. 

Styrka som co-driver: Kan enkelt 
anpassa min notläsning till hur 
föraren vill ha det. 

Kanjag blibättre på som co-driver: 
Rekognösering. 


- Innan start är Mattis och 
springer överallt. Då hänger jag 
hellre med teamet, tar det lugnt och 
dricker kaffe. När vi kommer ut 
på transportsträckan lyssnar vi på 
musik via bluetooth och 
tagga upp. Ibland tramsar vi tills 
vi kommer i stämning. Vi har nog 
roligare på transportsträckorna än 
de flesta andr 

Om det räcker till den hett 
efterlängtade första SM-medaljen 
återstår att se. Helt klart är i alla 
fall att herrarna i den gula Forden 
kommer göra sitt yttersta för att nå 
målet. LJ 


utveckla de egenskrivna noterna. Marcus 
ser fram emot att stötta Mattis som 
började göra egna noter så sent som 2020. 


Fe 
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Registrerar flera 
viktiga parametrar 


Apex.se marknadsför RaceSense som både 
kan läsa av däckets tryck och temperatur. 
Enligt återförsäljaren med extremtliten 
felmarginal. 

För att även kunna registrera data som 
lufttemperatur, vindhastighet, lufttryck och 
gps-koordinater synkroniseras RaceSense 
via Bluetooth. 

Produkten är Apex.se exklusiv 
återförsäljare av. 


0 RK/RA7 Soft är enligtleveran- 
tören ett braallroundgummi för 
svensk sommar. RKW7/RA7+ är 
ettintermediate som fungerar 

i lätt väta och vår/höst när det 
är kallt ute (under 15 grader). 
Däcken är konstruerade att 
fungera på alla typer av hård- 
belagda underlag. 


Uppdatering 
av K-däcket 


e Pirellis Motorsportdäck säljs av Apex.se/A. 
Åbergs Bil & Import AB sedan 2017. Företagets 
uppdrag tar dem från DM-tävlingar till WRC och 
2023 kommer tyngdpunkten ligga på däckservice 
i GT4 Scandinavia och rally-SM. 

K-däcket används på grusrallyn över hela 
världen och har förstärkt kevlarstomme samt 
mönster som ska ge god stabilitet även när 
underlaget är sämre. 

Inför 2023-säsongen genomgår de populäraste 


—— 


RW. 


Flertal varianter för asfalt 


Sex dimensioner (175/60- 
14 — 235/40-18) erbjuds. Lägg 
därtill fyra gummiblandningar. 
Dock finns inte alla 
gummiblandningartill samtliga 
dimensioner. 

RW har rejält mönster som 
sägs transportera bortstora 
mängder vatten när asfalten 


4 
Rejält sortiment 


8 


AT 


är blöt. Detta finnsitre olika 
dimensioner från 195/50R16 till 
235/40R18. 

Aktuell prislista finns på 
Psport.se. Här hittar du även 
info om övriga asfaltdäck, 
Trofeo R och P7 Corsa Classic, 
som kan fungera utmärkt för 
exempelvis trackdays. 


7 2ullP5g 
Af) ( 


dimensionerna 185/70-15 och 205/65-15 en upp- 
datering med nya stommar och en förfining av 
mönstret där klackarnas sajpning tas bort. Enligt 
återförsäljaren ska detta ge ökad stabilitet och 
bättre hållbarhet. 

De nya däcken betecknas”K6A” och KBA”. 

Sex dimensioner och tre gummiblandningar 
erbjuds. Apex.se svarar på dina frågor. 


av fälgar 
ApPex.se rd | från bland apnat König, 
Advanti, Japan Racing och BBS. Detta kompletterar 
det företagetredan hari sitt ”rallysortiment” från 
Speedline, Revolution, Arcasting och Evo Corse. 
För ettsnack om fälgar, önskemålach N 
specifikationer, ta kontakt med ApexXise, 


NR 3 2023 BILSPORT RALLY&RACING 41 


RALLY | TEMA SOMMARDÄCK 


Framf 


9 Förutom rally- och 
racingdäck erbjuder Apex.se 
däck avsedda för trackdays. 
Bland annat Nankang, som 
för några år sedan varen 
uppstickare och nu har 
etablerat sig. 


r allt för trackdays 


Däcket beskrivs som 
snabbt och hållbart. Flera nya 
dimensionerlanseras och 
däck finns från 165/50-15 — 
325/30-21. 

I Svenska Sportvagns- 
mästerskapet används 


Nankang AR-1 som enhets- 
däck i klassen Roadsport C och 
från och med 2023 kommer 
även Aquila Formula 1000 att 
köras på AR-L1. 

Kontakta Apex.se för mer 
information. 


R-däck) åt Aquila Formula 1000. 


Apex.se utökar engagemang i racing 


Sedan tidigare hanterar Apex.se enhetsdäcken åt racingklassen GT4 Scandinavia med Pirelli och åt 
Mazda MX-5 Cup och RoadsportCiSPVM med Nankang AR-1 15-16tum R-däck. 
Från och med i år blir företaget dessutom exklusiv leverantör av enhetsdäck [Nankang AR-1 13tum 


— Vi på Apex.se är mycket glada att inleda ett samarbete med Aquila Formula 1000. Klassen är en 
mycket viktig plantskola för de som vill ta steget från karting och vidare in mot bilracing, samtidigt 
som serien även erbjuder äldre förare en möjlighet att i knivskarp konkurrens utveckla sin bilkörning, 
säger Anders Åberg, ägare och grundare till Apex.se. 


Braid. 


Blandning 
av olika fälgar 


Förutom däck och andra tillbehör erbjuder 
Motorsportshopen ettsortiment av fälgar. 

Leverantören hävdar snabba leveranser, 
även när det gäller specialbeställningar. 

Priser, dimensioner och leveranstider får du 
klarhetiom du kontaktar Motorsportshopen. 


Minilite. 


Hjulinställningen 
bör kontrolleras 


Enligt Apex.se är TrackAce 
hjulinställningsverktyg en populär produkt 
för exakt mätning och korrigering av fram- 
och bakvagnens toe-inställning. 

Dennalevereras komplett med laserenhet 
med avläsningstavla och spegelbom med 
stöttor. En avläsning ska inte behöva ta mer 
än ungefär två minuter att göra och priset är 
1.095 kronor inklusive moms. 
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Triss på startlinjen från MRF 


Motorsportshopenlyfter gärna fram MRF- 
däcken som bland annat nått stora framgångar i 
EM-serien ERC.Så här beskrivs de avleverantören: 

ZDM3 är perfekt för den lite motorsvagare bilen 
då det har lättare att komma upp i temperatur. 
ZG3 är mönstret som används i första hand på 
tyngre motorstarka bilar som R5 eller Grupp HB, 


då de har mer gummi i backen och kräver lite mer 
jobb för att komma uppirätttemperatur. 

För asfalt erbjuds ZTA där utvecklingen gått 
från att inte ha varit helt konkurrenskraftiga till 
attta EM-vinster 2022. 

Information om dimensioner och priser ges av 
Motorsportshopen. 


För att ha 
rätt tryck 


Rätt däcktryck är avgörande för optimal 
prestanda. 
Trendab beskriver OMP:s analoga däck- 


RB3 Ultra. 


Många versioner av MaxSport 


e MaxSport erbjuder regummerade produkter 
med nästan 30 års utveckling, erfarenhet och 
framgång i såväl England som övriga Europa och 
USA. 


RB3 185/65-15 är enligt leverantören populärt 
förtill exempel Grupp E- och F-bilar. 

RB3185/55-15 beskrivs som ett bra däck med 
låg profil för den som vill få lägre ”utväxling” på 


trycksmätare som en pålitlig och lättanvänd 
produkt. Displayen visar däcktrycket i bar 
och psi med en gradering på 0,05 bar per 
utslag och klockan är skyddad av ett gum- 
mihölje. 

Skalan sträcker sig från 0-40 psi/0-2,7 bar. 

Priset är 998 kronor inklusive moms hos 
Trendab. 


AE 
A 
SHOPEN & 


RACEWEAR 


Designa din egen overall utan 
begränsning från 12.499:- 


När inget är omöjligt! 
Bra kvalitét, 
snabba leveranser 


Utmanaren som tar 
stormsteg i sin utveckling. 
+ Finns hos oss! 


Facebook.com/ 


motorsportshopen Välkommen 


önskar Nildas 


+46 (0)703-90 90 39 
motorsportshopen.se 


KUMHO TYRE Ga BRAD (QsP) [= BIS 
IM mm stilb  monit — UB 


Leverantörens ambition är att erbjuda låga sin bil. 
priser och så snabb leverans som möjligt genom 
attlagerhålla de vanligaste dimensionerna för 
Grupp E, Grupp F, VOC och historiskt rally, vilka är 
företagets största kundsegment. 

RB3 är ett grusdäck som finns i många ut- 
föranden, Från 13” till 16” bland annat”narrow” 
förlite tyngre, motorsvaga bilar. Detta med bred 
stomme och smalare slitbana för att rulla lätt. 


RB3 finns även i 16 tums-utförande för bilar 
med större bromsar. 

För asfalt rekommenderar leverantören RB5 
eller RB6. Det finns däck upp till 17” som är SBF- 
klassade 

Alla rallydäck har förstärkta sidor och finns itre 
olika gummiblandningar. 

Kontakta M Limits för mer information. 


Allt från Grusdäck 
till Asfalts däck. 
Finns i Super Soft, 
Soft i storlekarna i 
13”-16” 


GULLABO 
e 


PERFORMANCE TYRES Asfaltsdäck till 


allt inom Bilsport. | 
Finns i allt från 

Super Soft till Hard i| 
storlekarna 13-18”. 
Extreme finns även 
som Driftingdäck i 
vanlig svart rök men 
även i rött, gult och 
blått. 


BILSERVICE 


Rn off 
www-korslycke.se"QOtö/ CTS 


infoGkorslycke.se | www.korslycke.se | 0486-218 51 
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Lång historik 
hos PPE 


PPE, baserat i Gävle, har jobbat med 
motorsportdäck sedan 1998 och är 
återförsäljare åt japanska däcktillverkaren 
Yokohama och detskandinaviska 
försäljningsbolaget Yokohama Scandinavian. 
Varumärket har en lång och framgångsrik 
historik inom motorsport världen över. 

Förutom försäljning och lagerhållning har 
PPE haft däckservice på tävlingar åt både 


racing och rally. Bland annat rally-SM, back-SM, 


STCC, TTA, TCR, Camaro Cup samt rallycross. 
Första SM-rally-servicen var 1998, på 
« Jämtrallyt, och förutom under några år med 


enhetsdäck i rally-SM har PPE varit på alla SM- 


rallytävlingar. 
PPE lagerhåller Yokohamas populära 
rallydäck för grus A53, A036 och A035, asfalt 
lö A040S och A057. Samt de flesta 
nensioner av Yokohamas R-däck A052 för 
cing och gata då dessa är E-märkta och 


daförga 


variga för mängder av tester, 
ch det nya vinterdäcket A057 


som blev klassat till 2021/2022. All dubbning 
utförs sedan några år i egen regi. 

PPE har även varit med på tester för det 
nya A057 P30 grusdäcket i både Sverige och 
Italien. 


Eco Gravel i två 
dimensioner 


Eco Gravel introducerades redan förra året som 
185/65-15 i blandningarna soft och hard. Däcket 
lämpar sig främst för VOC/VEC och Grupp F. lår 
tillkommer dimensionen 195/70-15 som mer är 
avsett för Grupp H. 

Enligt Däckproffsen passar”softdäcket” till 
korta sträckor och löst grus, eller när det är 
kallt och blött ute. 

Harddäcket beskrivs bättre till lite hårdare 
underlag och kanske från 10-15 km SS och 
mer. 

Som introduktion erbjuds däcken för 
1385,50 SEK/st (ink. moms och frakt] för den 
som utnyttjar Däckproffsens”köp 6 st och 
betala för 4 st-kampanj. 
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MO Idö: 
en rad SM-guld i rally till Yokohama-förare. 

Från företaget i Gävle levereras sedan 2000 
även fälgar från Speedline till de flesta bilar inom 
rally och racing och det rapporteras att de har ett 
stort antal fälgar ilager. 

Kontakta PP Engineering AB för mer 
information. 


Speedline. 


A053. 


Nytt inom rally 
hos Däckproffsen 


Däckproffsen i Växjö är kanske mest 
bekanta som leverantör av Michelins 
sortiment av tävlingsdäck (rally, racing, 
motorcykel). En del känner företaget som 
leverantör av ”DPS-vinter-event-däck” i 
dimensioner från 235/45-17 till 295/30-21. 

Nu har Däckproffsen även utökat sitt 
rallysortiment genom ett samarbete med 
tillverkaren av DPS-däcken. Gemensamt 
har de testat fram både ett grusdäck och 
ettasfaltdäck som kompletterar företagets 
Michelin-sortiment. 

Inom kort kommer även Michelins nyheter 
attpresenteras. 


A och O med 
rätt camber 


Hos Apex.se hittar du allt 

från enklare cambermätare 

som monteras på navet eller 
bromsskivan med magnet 

till kompletta system där 
anläggningsramar, centerplatta och 
magnetiska fästen ingår. 

För dig som enkelt vill kunna 
läsa av caster- och cambervinklar 
och kunnajustera dessa utan att 
behöva montera av hjulen. 


Discoverer 
DG1. 


Stort utbud av däck, 
fälg och tillbehör 


e Lufttrycksmätare, fälgar och däck. Det mesta finns 
hälsar Bil & Däckservice Eson Motorsport. Företaget 
tillhandahåller sedan tidigare Dunlop rallydäck samt fälgar 
för såväl rally som racing från Revolution Wheels. Nytti 
sortimentetär rallydäcket Cooper Discoverer DG1 som finns 
idimensionerna 175/70-15 och 205/65-15 supersofttill 
medium. 

Storsäljare bland fälgarna är Revolution GR14 och den 
klassiska 8 Spoke-varianten. Företagetlagerför dessa till en 
lång rad bilar, och även 5 Spoke- och 4-Spoke-versionerna, i 
ettflertal dimensioner. 

Kontakta Bil & Däckservice Eson Motorsport för mer 
information om produkterna. 


Lufttrycks- 
mätare. 


Utöver grusdäcket ECO-Gravel i 185/65-15” 
finns det även i 195/70-15” 


För asfalt så lägger vi också till ECO-Speed 
195/50-15” i Soft & Medium. 


Ord. pris 1750:-/st [ frakt tillkommer ) 


Asfaltdäck för 
standardrallybilar 


e Det nya asfaltdäcket Eco Speed kom- 
meritvå gummiblandningari dimensionen 
195/50-15 för VOC/VEC och Grupp F. Till- 
verkaren rekommenderar softför kortare 
sprintar samt vid fuktigt underlag. Hard sägs 
vara alternativetför grov asfalt eller längre 
sträckor. 


Som introduktion erbjuds däcken för 
1.385,50 SEK/st (inkl. moms och frakt) för den 
som utnyttjar Däckproffsens”köp 6 st och 
betala för 4 st-kampanj. 


ECIOPONY 


PS kör du ”VODC eller VEC”, nämn detta vid beställningen, så supportar vi/du din serie också DS 


oc Öppettider: Kontakt: Adress: 
U äckpr off sen Mån-Tor 08-12, 13-16 Tel: 0470-47003 Norremarksvägen 6, 
växjö » sweden Fre 08-13 www.dackproffsen.se 352 45 Växjö 
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TÄVLA MED DITT GARAGE! 
3 BASPORT, 


ARÄGE 


— 
| FÖRSTA VINNARNA 4 2023 4 
Hypnotic Garage vann 


AR AR TA CHANSEN OCH 
eler nte. Ett heerigt VINN ETT REPORTAGE OM DITT 
ft GARAGE TILLSAMMANS MED 
—rV +L GRYMMA PRISER FRAN 
a pc TEGS VÄRA SPONSORER 


Våra läsare röstar fram årets Bilsportgarage 
bland de utvalda finalisterna. 


FOTO: GUNNAR LJUNGSTEDT 


os VINNARNA 20822 
VINSTER FOR CA Familjen Ostenrar 


glädja sig åt Årets 
Bilsportgarage-titeln i 
e & ett år nu. Snart är det 
dags för nästa vinnare 


att synas i tidningen 

och roffa åt sig av det 

dignande prisbordet. 
Är det din tur? 


För mer information och 
anmälan gå till: bilsport.se/tavling 


ANMÄL DITT GARAGE SENAST DEN 21 APRIL | 


HUVUDSPONSORER 


| 9 BILSPORT & MC 


Site 
PARTS ELECTRONICS 


PRISSPONSORER 


[| 
AtlasCopeo  Albinsson&Sjöberg 
EN | 


TILLVERK 
Typ 
Dimension 


ADAPTORR1 
175/65R14, 185/65R15, 
195/65R15,205/60R15 
ADAPTOR R2 
175/70R15 

Adaptor 
95/65-15,205/60-15 
| AVI IN/COOPER 

SFR 
55-15,175/70-15,185/65- 
5,195/65-15,205/60-15 
ACBII 
95/580-15,195/580-16, 
215/80-16,205/620-17 
AZG 
70/650-15,160/650-15, 
60/625-15 

M+S 
60-605R15,160-640R15, 
70-650R15 

Cooper Discoverer DG1 
75/70R15,205/65R15 
Cooper M+S Evo 

215/65R15 
Cooper M+S 
60/605R15,160/640R15, 
70/650R15,165/80R13, 
85/70R13 
Cooper Classic Tarmac CTO1 
95/50R13, 225/45R13, 
215/45R15 
Cooper Discoverer DT1 
195/50R15,195/50R16, 
205/45R17 

Cooper Discoverer DTO2 
225/40R18 


BR22 
175/70R13,175/70R14, 
185/65R15 

BR33 
55/R13,15/65-15 
BR44 
4tum,15tum,16tum 


Emjo 
75/70R15,165/15R15 
Rally Plus 
85/65R14,185/70R15 
Rally Plus 4 
75/65R14,185/65R15 
Formula2 
205/50-15 
Intermediate 
85/55-15,205/50-15 
Road Plus 
85/60-15 
Rally AT 
95/65-15,205/70-15 


MA 
DMG2 
75/70-14,175/70-15, 
85/70-15,195/65-15, 
95/70-15,205/65-15 
DMG3 
175/70-14,185/70-14 
DMT-RC 
175/60-14,195/50-15, 
225/45-15,195/50-16, 
225/45-17,225/40-18 
DMT-1 

225/40-18 

DMT-3 

225/40-18 

DMG+2 

215/65-15 

DMG+22 
175/70-15,185/70-15, 
195/65-15,195/70-15, 
205/65-15, 175/70-14, 
185/65-14 

DMTRC22 


225/40-18,235/40-17, 
175/60-14,215/45-15, 
235/45-15 


DUNLOI 
DZ86R-L 
185/65R15,195/65R15, 
205/65R15 
CR311 
200/585R15,205- 
185/625R16,220/640R17, 
220/645R18 


JURUI 
RTT2 
205/65R15 


POI 
EcoGravel 
185/65R15,195/65R15 
Ec d 


210/650R17,210/650R18, 
200/580R15 
2210 
70/570R14, 190/580R15, 
200/610R16,180/625R17, 
200/625R17,210/650R17, 
210/650R18 
R213 
80/650R15,150/625R15, 
50/595R14, 160/600R13 
2213 
70/560R14, 190/580R15, 
200/600R16, 180/625R17, 
90/625R17,200/625R17, 
210/650R17,210/650R18 
2205 
95/570R13,210/510R13, 
70/560R14, 190/580R15, 
200/580R15,180/600R16, 
80/625R17,210/625R17, 
210/650R18,160/530R13, 
95/530R13 


HOOSIER 


Rally MS 20 
185/65-15,175/65R14, 
195/65R15,205/55R16 


Azenis 
195/60-14,205/50-15, 
205/50-16, 215/45-16, 
225/45-17 


FIG) 
M+S1 

185/65-15 
Rally Special 
195/60-15 


Safari 
185/65R15,185/65R14 
Gullabo Rambo 
205/60-15 

Gullabo Rally 
185/65-15,175/70-14 
Gullabo Evo 
195/65-15,185/65-15, 
205/55-16 
Gullabo Akropolis 
185/65-15 
Gullabo Rally Super G 
185/65-15 
Gullabo Rally Sportline 
205/55-15,205/50-16, 
205/55-16 
Gullabo Rally Power 
185/65-15 
Extreme VR1 
195/50-15,205/45-16, 
205/45-17,225/45-17 
Extreme VR3 

195/50-15, 205/50-16, 
225/45-17 
Extrem VRC 
20/54-13,19/58-15,19/60- 
16,20/65-18 


H ING] 
Dacapo Rally 
175/65-14,195/65-15 


IANKOOK 

R201 
165/80-13,175/65-14, 
185/60-15,195/65-15 
R202 
160/640-15,170/650-15 
R203 
170/650-15,190/650-15 
R204 

190/650-15 

z209 
160/530R13,195/530R13, 
210/530R13, 170/560R14, 
190/580R15,180/600R16, 
200/600R16,200/610R16, 
190/625R17,200/625R17, 


GTH 
85/65R15, 195/65R15, 
205/65R15 
Symmetric 
200/530R13,220/530R13, 
200/580R15 
Symmetric”E” 
180/580R15,200/650R18 
Asymmetric 
195/50R16,195/50R17, 
225/40R18 
Wet 
225/40R18,195/50R17 
Full Wet 
195/50R13, 225/45R13, 
195/50R15,225/45R15 


I INDY SPORT 

F 

75/65R14,185/55R14, 

85/60R14, 185/65R14, 
4, 


85/70R14,185/55R15, 
85/65R15, 195/50R15, 
205/6R15 

FA 


85/70R14,185/65R15 


85/70R14,185/65R14, 
85/60R14, 185/55R14, 
85/65R15, 185/55R15, 


85/50R15, 195/50R15, 
205/50R15, 205/45R16, 
214/45R17,225/45R17 
RA 
205/50R15, 225/45R17 


R800 
75/70R13,185/70R13, 
95/70R13,175/65R15, 
75/70R15,185/60R15, 
95/65R15,195/70R15, 
205/65R15 
R900 
85/65R15, 195/65R15, 
95/70R15,205/65R15 
c03 
200/615R17,220/640R17, 
220/645R18, 220/580R15, 
70/600R16,160/570R14, 
180/580R15,200/580R15, 
170/630R16,200/615R16, 
170/630R17 

v70 
185/55VR14,185/70R15, 
185/55VR15,195/SOWR15, 
205/50ZR15,225/50ZR15, 
205/45VR16,225/45WR16, 
205/452R17,215/45WR17, 
225/457R17,225/407R18 
TW0L 
180/580R15,160/630R16, 
200/620R16,160/630R17, 
200/620R17,200/640R17, 
200/640R18 

TW02 

180/580R15, 200/580R15, 


170/600R16,210/650R16, 
200/615R17,210/645R18 
TM02 
225/45R13,180/5B0R15, 
190/600R16,190/630R17, 
210/645R18 


0 
Rally Flex S2 
Rally Flex S22 
Rally Flex 577 
SM-3 
17/65R15,17/65R16 
SM-4 
16/65R15,16/65R16 
SM-8 
16/65-R15,18/65-R15 
S225 
175/50-14,185/75-15, 
185/70-16 
s22 
185/65-15,195/65-15 


S585 
225/650-17 


Malatesta M 35 
195/60-15 

Malatesta MUD 
195/65-15 

Malatesta MRX 
195/50-15,195/60-15, 
225/45-17,205/55R16 
Malatesta WRX 
195/50R15,205/55R16, 
205/45R17 


RB3narrow/RB3D2 
185/70-14,175/70-15, 
185/65-15,155-15 

RB3 (alternativ beteckning 
RB3F) 
165/65-14,175/65-14, 
185/55-15,205/60-15, 
205/55-16,175/65R15 
RB4 
185/60-14,195/60-14, 
75/70-15,185/55-15, 
195/50-15,195/55-15, 
185/70-14 
RB3Ultra/RB3D 
75/70R15,185/65R15, 
95/65R15 

RB3(U) 
.85/65-15,195/65-15 
RB5 

85/60-14, 185/55-15, 
205/55-15,205/50-16, 
205/45-17 

RB6 

95/50R15 


VictraR 19 
.85/65-15,195/65-15, 
205/65-15 


MDS-RALLY S2 
MDS-RALLY S22 

Alt. beteckning S22H 
MDS-RALLY S225 


IICHELIN/BF GOODRICH 
Alt beteckning GM — M 
14/60-14,16/60-14, 
175/70-14 
L 
14/62-15, 15/65-14, 
175/70-15 
Alt beteckning TZ/PZ/TZS —Z 
16/64-15,17/65-15 
Alt beteckning R/P/FW/ 
MW-R 
19/58-15,19/60-16, 
19/63-17,20/65-18,16/57- 
14,20/58-15,20/63-17, 
18/65-18 


LTXFORCET 
16/64-15,17/65-15,14/60- 
14,14/62-15 


A [Märks med gummiblandn. 


SS/S/M/H) 
20/65-18 

MW 
19/60-16,19/63-- 
20/65-18 
FW 
18/65-18 
SA (N)/031 
16/57-14,18/58-15,19/57- 
15,20/58-15,17/60-16, 
19/62-17,20/61-16, 20/63- 
17,20/65-18 
PA 
6/57-14,18/58-15,20/58- 
5,17/60-16,20/61-16, 
20/63-17 


N 


9/62-17 
9/62-17,20/65-18 


20/65-18 
Nalt.77M/77H 
6/57-14,18/58-15,19/57- 
5,20/58-15,20/61-16, 
17/63-17,19/62-17, 20/63- 
17,20/65-17,20/65-18, 
195/50-15,200/50-17, 
225/50-17,225/40-19 
Balt.W 

225/40-18 

T 

20/65-17,20/65-18 

TI 

19/62-17,200/50-17 
TA/TE 

16/57-14,20/58-15, 
18/58-15,19/57-15, 20/61- 
16, 17/63-17,20/63-- 
225/40-17 

FB 

15/64-15, 17/65-15 
A/110F-031 
175/60-14,195/50-15 
215/45-15,195/50-16, 
215/45-16,200/50-17, 
225/40-17,225/40-18 
MA 
175/60-14,195/50-15, 
215/45-15,215/45-16, 
225/40-17 
ME 
195/50-16 
MB 
200/50-17 
w 


NN 


225/40-18 
M 
225/40-18 
GZG 
195/65-15,215/65-15 
” 


ZDM2 alt. ZDM3 
175/70R13,185/70R13, 
185/60R14,185/65R14, 
175/70R15, 185/65R15, 
195/65R15,195/70R15, 
205/65R15 

z61 
195/65R15,205/65R15 
202 

205/65-15 

263 

205/65-15 

zTA 

195/50R15, 195/50R16, 
205/45R17,235/40R18 


IRELI 
ASG-Z (K) 
165/70R15,175/70R15, 
185/70R15,195/65R15, 
195/70R15, 205/65R15, 
205/65R15 RF 


DÄCKLISTA SOMMARDÄCK RALLY 2023 


Registrerade däck är obligatoriskt i samtliga rallytävlingar sommartid, 2023-03-15 till 2023-11-30. 
Undantag: Internationella mästerskapstävlingar [VM/EM), Bil-0 samt lokaltävlingar. 


RS 
160/560-14,185/70R15, 
190/580-15,200/600-16, 
200/625-17,210/625-17, 
225/650-17,225/650-18 
N 
185/70R15,190/580-15, 
210/625-16,225/625-16, 
225/650-17,225/650-18 
RE 
200/600-16,200/625-17, 
225/625-17,225/650-17, 
225/650-18 

XR 

225/55R15 

T 
65/70R14 
RX 
200/625R17,225/650R18 
RK 
75/60-14, 195/50-15, 
95/50-16,205/45-17, 
235/40-18,215/45-17 
GM 
65/80R13,185/70R13, 
85/70-15 
RA 
235/40R18,195/5OR16 
RW 
95/5OR16,205/45R17, 
235/40R18 


| RAPTOR 
A200/Sport 
85/65R14,185/65R 
Safari 

85/65R14,185/65R 


un 


un 


[SENATOR 

Senator Rally Grus 
185/65-15 

Senator Rally Asfalt 
205/50-15 


I SILVERSTONI 

S525 (i) 

7/65-15 

S525 (X) 
5/62-15,16/64-15, 
7/65-15 
X=Datummärkning 188 och 
högre på sidan av däcket. 
5-575 
90/580-14,190/580-15, 
210/625-16 

S-505 
5/60-14,15/60-15 
5-585 
225/650-17,225/650-18 
FTZSporttypeRR 
85/55R14,195/50R15, 
215/45R17 

HH IGHTER 
TopFighter1 

85/65-15 

TopFighter2 
95/65-15,185/65-15, 
75/65-15 


ProxesR1R 

95/50R15, 195/55R15, 
205/50R15,205/50R16, 
205/45R16,225/50R16, 
225/45ZR16, 225/45ZR17 
ProxesR888 

85/60R14, 205/55R14, 
225/50R14, 165/50R15, 
95/50R15, 195/55R15, 
205/50R15,215/50ZR15, 
225/45XR15,225/50ZR15, 
.95/50ZR16, 205/55ZR16, 
225/45ZR16,225/40ZR18, 
215/50ZR16,225/50ZR16, 
205/40ZR17,215/45ZR17, 
225/45ZR17 

TrampioR1R 

195/55R15, 205/55R16, 
205/50R16,215/45R17, 
225/50R16 


«a 


nd 


Proxes/Trampio F08 
195/50R15,205/15R15 
Trampio FMIR 
185/60R14, 225/50R16 
Proxes/Trampio RA1 
205/55R14,205/55R16, 
205/50R15, 225/50R15, 
225/50R16, 205/40RF17, 
225/40R18 
ProxesR888R 
185/60R13,185/60R14, 
195/50R15,195/50R16, 
195/55R15,205/40ZR17, 
205/45ZR16,205/45R17, 
205/50ZR15,205/50ZR16, 
205/50ZR17,205/55ZR16, 
205/60R13, 215/45R17, 
225/40ZR18, 225/45R13, 
225/45R15, 225/45ZR16, 
225/45R17,225/50ZR15 


190/580R15,190/610R16, 
210/625R16, 190/610R17, 
210/625R17,210/650R17, 
210/650R18,220/650R18, 
170/595R16,190/625R17, 
210/625R18,210/650R18 
A035 
175/65R14,185/65R14, 
185/60R15, 185/65R15, 
195/65R15 
A035e 
195/65R15, 205/65R15 
A036 
185/60R15, 205/65R15 
A048 
185/55R14, 185/60R14, 
195/60R14,195/50R15, 
195/55R15,205/50R15, 
205/60R15,195/50R16, 
205/55R16,225/45R16, 
225/50R16, 215/45R17, 
225/45R17,235/45R17, 
225/40R18, 235/40R18, 
170/580R14,180/560R14, 
190/580R15,190/600R15, 
200/590R16,200/630R15, 
220/610R15 
A051T 
190/600R16,190/625R17, 
210/650R18,190/580R15, 
210/625R17 
AD53 
150/625R15,160/640R15, 
170/650R15,180/650R15, 
205/65R15 

A06G 

190/580R15 

AD32R 
225/45ZR17,205/50R16, 
225/50R16, 205/55R16, 
205/50R15,195/55R15, 
205/55R15,205/60R15, 
155/55R14,185/55R14, 
175/60R14,185/60R14, 
195/60R14 
A032 
165/70R10,155/65R13, 
205/50R15,225/60R15 
A052 
185/55R14, 195/55R15, 
195/50R15,205/50R15, 
195/45R16,195/50R16, 
205/50R16,205/55R16, 
225/45R16, 205/40R17, 
205/45R17,215/40R17, 
215/45R17,225/45R17, 
225/35R18, 225/40R18 
A054 

230/640R17 
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//////// GATEBIL 2023 


MANTORP PARK SUMMER FESTIVAL 


—— 


BILJETTER & MER INFORMATION WWW.GATEBIL.NO s5Åka 


FOTO: BILSPORTS ARKIV 


NOTISER 


Svenskarna i EM-premiären 


B Årets EM-premiär i rally, arrangerades 10-12 
mars i Portugal på välbekanta VM-vägar i Rally 
Serras de Fafe. 

Många riktigt namnkunniga förare/kartläsare 
lockades till start. Bland många andra Craig 
Breen, Simone Tempestini, Efrén Llarena, Mikolaj 
Marczyk och Yoann Bonato. 

Flera förare var uppe i ledning och med en sträcka 
kvar hade finländska duon Mikko Heikkilä/Samu 
Vaaleri en 2,8 sekunders ledning. Men med punkte- 
ring på sista sträckan gick nyzeeländarna Hayden 


MOTORSPORT PÅ F 
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Tom Kristensson/Andreas Johansson gjorde 
sin första start för Tagai Racing Technology,ien 
Citroän C3 Rally2, en bil Tom aldrig tävlat med 
tidigare. 

Trots punktering på sjätte sträckan och en 
tappad minut blev duon nia totalt 

— Vi ärjättenöjda med hur vi genomförde 
tävlingen, alltifrån kvalificeringssträckan på 
fredagen den första korta stadssträckan samma 
kväll. Undan för undan lärde vi känna bilen bättre 
ochjag blev mer komfortabel med körningen, och 


i Portugal 


slutade 13:e totalt för teamet GN Motorsport/MRF 
Tyres Dealer Team. 

— Den här helgen blev inte som vi hade hoppats. 
Men detärrally, ibland går det inte enligt planen 
och det här var en sådan tävling. Jag känner ändå 
attvi avslutade med en positiv känsla och det har 
varit givande för oss alla och för mig att börja lära 
mig det här nya paketet med ny bil, nytt team 
och ny kartläsare. Alla har gjort ett superjobb 
och jag är glad att få jobba med så bra människor. 
Erfarenheten från det härtar vi med oss och 


Paddon/John Kennard förbi och knep totalsegern 
i en Hyundai i20 Rally2. Totaltvåa blev norrmannen 
Mads Östberg som lotsades av svenske notskri- 
varen Patrik Barth i en Citroän C3 Rally2. Duon tog 
två sträcksegrar iden svårkörda tävlingen därtre 
sträckor ströks på grund av säkerhetsskäl. 


kunde öka tempot utan ta några risker, vi hade 
inte ettenda”moment” under hela tävlingen, 
summerade Tom. 

Ford Fiesta Rally2-duon Pontus Tidemand 
med co-driver Julia Thulin hade flera småproblem 
och nådde inte det resultat de hoppats på när de 


blickar framåt mot nästa tävling, säger Pontus. 

Den åtta deltävlingar långa FIA ERC-säsongen 
avslutas i Ungern i oktober. För svensk del blir den 
absoluta höjdpunkten Royal Rally of Scandinavia, 
säsongens femte deltävling, som körs i Värmland 
7-8Bjuli i sommar. 


FÖR DIG SOM ÄR 
PRENUMERANT 


Boka besiktning och få 


2020 


på Opus Bilprovning 


—— 


”Slim” Borgudd blev 76 år 


I november 1946 föddes Tommy Borgudd på Öland. Han blev en 
framstående musiker som trummis i Lea Riders Group och senare i 
grupperna Made in Sweden och Solar Plexus. Åren vid trumsetet gjorde 
atthanjobbade med en lång rad framstående artister Inte minst som 
studiomusiker åt världsfenomenet ABBA. 

Smeknamnet”Slim” lär Tommy ha fått vid en spelning i New Orleans. 

Efter perioden som musiker gjorde Slim storartad karriär som 
racerförare där han bland annat vann SM-guld i Formel 3 1979 och 
samma år blev trea i EM-serien. 

Som 34-åring nådde Borgudd hela vägen till Formel 1 där han gjorde 
tio startersäsongerna 1981 och 1982.Som bäst körde Slim in på en 
sjätteplats, på Silverstone 1981. 

Borgudd är en av totalt tio svenska förare som startat Grand Prix-lopp 
i Formell. 

Senare ii karriären var han framgångsrik itruckracing där han tog flera 
EM-titlar. 

Den 23 februari i år avled Tommy ”Slim” Borgudd, vid 76 års ålder, efter 
entids kamp mot alzheimer. 


Hämta ditt erbjudande på 
www:.rallyracing.se/lojalitet 


DPUS 


Bilprovning 


Ralli<Racing 


EN TIDNING FRÅN Å 


Får vill Emil och Jessica vara bäst 


3 


NR 3 2023 BILSPORT RALLY&RACING 49 


Ericssons succé i IndyCar-premiären 


Årets IndyCar-premiär på stadsbanan i St 
Petersburg, Florida, blev ett kaosartat lopp med 
flera dramatiska incidenter. 

Förre F1-föraren, fransmannen Romain 
Grosjean, startade från pole position medan 
svenskarna Marcus Ericsson startade som fyra 
och Felix Rosenqvist som åtta. 

För Felix tog detroliga slut fort, då han stötte 


garaget. 


FOTO: GRANFORS RACING 


Linus Granfors siktar på 
Formula Nordic-guld 


Linus Granfors, lillebror till USA-satsandelandslagsföraren Joel Granfors, 
ställer siktet på att ta den svenska formelbilstiteln i Formula Nordic till 
Eskilstuna för andra gången på tre år. 

Granfors den yngre är klar för sin andra säsong i Formula Nordic — Junior- 
SM i formelbilsracing — och har efter entredjeplats som 14-årig debutanti 
fjol bara en saki sikte under 2023. 

— Mitt mål är att vinna mästerskapet. Jag lärde mig väldigt mycket i fjol och 
jag är övertygad om att det kommer hjälpa mig mycket i år. Formula Nordic 
ser ut att växa till den här säsongen med många duktiga förare, så det blir 
säkert inte lätt, men det är definitivt titeln som hägrar. 
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ihop med sexfaldige mästaren Scott Dixon 
strax efter start. Svensken touchade muren 
och tvingades parkera sin Arrow McLaren-bili 


Rosenqvist återanslöttill banan efter 
reparationer, men då var han 40 varv efter täten 
och klassificerades till slut på 19:e plats. 

Ericsson låg länge på fjärde plats. Först på 


74:e varvet av 100 gick han upp på andra bakom 
mexikanen Pato O”Ward. Med fyra varv kvar 
fick O" Ward tekniska problem och då smet den 
svenske Chip Ganassi-föraren förbi och upp 
iledning. Marcus vann före O' Ward och Scott 
Dixon. 

Detta var Ericssons fjärde seger och åttonde 
pallplatsilndyCar. 


FOTO:AP PHOTO/STEVE NESIUS 
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- - 
Robin Knutsson blev Porsche-sjua 

Inför finalen i premiärsäsongen av Porsche Sprint Challenge Southern 
Europe, i Barcelona, var förhoppningarna för Robin Knutsson och WestCoast 
Racing högt ställda. 

Robin inledde serien i januari med en fjärdeplats i första racet i Valencia 
men hade en del utmaningar att hitta rätt i framför allt kvalen under andra 
tävlingshelgen i Portimao. 

Den tredje och avslutande tävlingshelgeni Barcelona började lovande på 
testerna men precis som i Portugal hade inte Robin tiondelarna på sin sida i 
kvalet. 

Efter en kanonstart i första racetlåg Robin trea, men tappade och slutade 
sjua. I andra racet blev Knutsson åtta och därmed slutlig sjua i mästerskapet. 


Ta chansen att få publicitet! 


Notissidornai Bilsport Rally&Racing bygger mycket på pressreleaser 
som sänds till redaktionen. Därför påminner vi om att vi välkomnar förare, 
team, arrangörer och företag i branschen att höra av sig med material. 
Redaktionen avgör vilket och hur mycket material som publiceras. 

Se mer om copyright, och kontaktuppgifter, på sidan 3. 
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RACING | MED MATTIAS PERSSON 


Le Mans — mot ny storhetstid 


RACINGSÄSONGEN 2023 är igång. Här hemma 
drar Formel 1 och IndyCar till sig de flesta 
rubrikerna. Där bakom — fortfarande lite utanför 
rampljuset — händer det dock stora saker i 

en disciplin som levtlite mer iskymundan de 
senaste åren: sportvagnsracingen. 

Det har varit några magra år. I avsaknad av 
seriöst motstånd har Toyota helt dominerat 
på den stora långloppsscenen, tagit guld 
på guld i VM-serien FIA World Endurance 
Championship (WEC), och radat upp fem raka 
segrari mandomsprovet nummer ett: Le Mans 
24-timmars. 

Kalla det vad du vill — tråkigt eller 
förutsägbart — men det har varit svårt att 
verkligen tända till på sportvagns-VM den 
senaste tiden. Fram till nu. 

2023 är början på en ny era. Motorn bakom 
de friska vindarna är det nya Hypercar- 
reglementet, som förvisso funnits sedan 2021 
men som nu slår igenom på allvar när en rad 
tunga fabrikanter äntligen kliverin ileken. 


PLÖTSLIGT HAR TOYOTA fått konkurrens. 
Inte avvem som helst, utan av Porsche. 
Av Ferrari. Av Cadillac, och av Peugeot. 
den största, snabbaste klassen, ifight 
om totalsegern i både Le Mans och 
världsmästerskapet. Det är ett drömscenario 
för alla sportvagnsälskare. 


Okej, Toyota vann fortfarande ganska enkelt 
WEC-premiären på Sebring för några veckor 
sedan — men det var helt väntat. Deras bil är 
betydligt mer beprövad än konkurrenternas i 
det härtidiga skedet, och det var imponerande 
nog Ferrari som tog pole i debuten för sprillans 
nya 499P. Alla insatser som görs är tydligt 
fokuserade mot den stora kraftmätningeniLe 
Mans i juni; det är där och då det gäller på riktigt 
för Porsche och co. Allt innan dess är ett förspel. 

Nästa år ansluter dessutom BMW till VM- 
fältet. Redan nu går deras nya bil, M Hybrid V8, 
för högvarv iden amerikanska IMSA-serien. Det 
nyareglementet har nämligen inte bara öppnat 
upp för fler aktörer i VM, utan dessutom lyckats 
med sportvagnsracingens svåraste konst: att 
skapa en gemensam plattform för Europa och 
USA. 


ÄNTLIGEN FÖRENAS det bästa av två världar. 
De snabbaste teamen och vassaste förarna 

an numera slåss om de mest prestigefyllda 
segrarna på båda sidor av Atlanten, i ett 
gemensamtreglemente som gör det möjligt 
att deltai alla de största internationella 
ångloppen — från Daytona till Le Mans. Det är 
ettbanbrytande steg. 

Samtidigt, som av en lycklig slump, fyller Le 

Mans 24-timmars 100 år nu i sommar. Det finns 
många skäl att fira. 


Ur svenskt perspektiv är sportvagnar för 
tillfället ingen paradgren. Faktum är att vi 
helt saknar blågult deltagande i de stora 
sammanhangen. Det här är dock en plats 
där det kommer finnas gott om intressanta 
arbetstillfällen framöver, såväl för förare som 
för övrig personal. Jag kan mycket väl se framför 
mig en Le Mans-boom liknande den vi sett 
bland svenskar som jagat drömmen i USA de 
senaste åren. 

Påtalom drömmar, kan man få önska sig 
en Koenigsegg Hypercar på startlinjen till 
105-årsjubileet? 
Merci beaucoup. 
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NOTISER | MOTORSPORT PÅ FYRA HJUL 


P-G Andersson/Anders Fredriksson. 
FOTO: FRIDA LINDSTRÖM/JC RALLYPICS 


z Ao 
glimåkravarme.com' 


P-G Andersson vann BRC-premiären 


Sistalördagenimars genomfördes en av juniorvärldsmästarna, P-G Andersson och Tom Årjängs MK, sju av åtta sträckor. En sträcka togs av 
landetsallra första grustävlingar i rally för Kristenssoni var sin Volvo. regerande BRC-mästareniA 2wWD, Skillingaryds 
säsongen. Det handlade om Rally Anderslöv i regi — Första gången jag kör Volvo i tävling. MK:s David Lindström som lotsades av Mikael 
av Trelleborgs MK. Har bara kört några mil bakhjulsdriveti rally. Johansson. De senare tappade tid på näst sista 

Tävlingen innehöll fyra sträckor som kördes Dessutom har jag aldrig tävlat här nere och det är sträckan och föll i resultatlistan. 
två gånger vardera, och arrangemanget var sällan jag kör onotat,sa P-G före start. Totaltvåa blev Tom Kristensson, SMK 
säsongspremiär för onotade Bilsport RallyCup. Trots dettog han kommandot redan på första Hörby, med Havanna Forsell i högerstolen. 

Långt innan anmälningstiden hade utgått sträckan ochledde tävlingen från start till mål. Tredjeplatsen togs av tävlingens fjolårssegrare, 
var max antal deltagare uppnått. Förutom Tillsammans med ordinarie kartläsaren SMK Hörbys Joacim Kristiansson/Roger 
BRC-eliten startade de båda före detta Anders Fredriksson vann Andersson, från Clausson. 


Beganovic direkt upp 
på Formel 3-pallen 


e Dino Beganovic presenterade sig direkt i toppen av FIA Formel 3 när han 
omedelbarttog sig upp på pallen redan vid premiären i Bahrain. 

Den regerande Formula Regional European Championship-mästaren 
visade genast att han blir att räkna med i den stenhårda Formel 1- 
supportserien, där han snabbt fann sig till rätta och levererade en explosiv 

debutidet30 bilar stora fältet. 
AF — Beganovicinledde helgen med att köra in som bästa Prema 
Racing-förare i fredagens kval, och tog sedan en stark fjärdeplats i 
säsongens inledande sprintrace på lördagen — som bästa rookie. 
En dag senare, i det något längre så kallade feature-racet, höjde 
Beganovic tempot ytterligare. Från 


junioren metodisktfram mot 


PREMA 
RACING 


Joel Granfors snabb USA-debutant 
e Joel Granfors avfyrade ettallvarligt varningsskott motsina nya 
konkurrenter i USA när han slog till med helgens absolut snabbaste varvi sin 
debutilndyCar-supportklassen USF Pro 2000 på stadsbananiSt. Petersburg, 
Florida. 


I på pallen. 


V < Fre 
Australien samtidigt som de 


”., åttonde startruta klättrade Ferrari- 


W täten, hela vägen till tredje plats 
I, och F3-karriärens första besök 


Andra deltävlingen kördes i 


n 


härtidningen låg på tryckeriet. 


Granfors, som inför premiärhelgen aldrig sattsin fot på en stadsbana, - Da 
visade inga tecken på att frukta de omgivande betongmurarna och hittade 
snabbt uppi fart på de svårkörda gatorna i”The Sunshine State”, N tt konce t 

Dessvärre fick Granfors aldrig ens chansen att köra kvalet. En kollision i I I å 
depån på väg ut på banan, orsakad av motorstopp för en framförvarande inom bilv rd 
konkurrent,tvingade svensken att se på från sidolinjen med trasig bil medan 0 Cifab har nyligen lanserat nya 
resten av fältet gjorde upp om pole position till säsongens första race. varumärket Glosser med över 20 

Granfors gav dock inte upp så lätt. Från 20:e och sista plats på gridden olika kemiprodukter och unika 
stod han för en mäktig uppkörning i helgens första race, där han till slut tog tillbehör. Enligt Cifab ett nytt 
målflagg som nia. konceptinom premiumbilvård. 

I söndagens avslutande Race 2, som kördes kort efter ett kaosartat Racingstjärnan Mikaela Åhlin- 
IndyCar-lopp med svenske Marcus Ericsson som segrare, fick Granfors sedan Kottulinsky är ambassadör för 
med sig en åttondeplats. varumärket. 

Det var också i Race 2 som den sörmländske landslagsföraren slog till med — Jag älskar atttvätta bilen. 
helgens absolutsnabbaste varv. Bilen blir ren och man pysslar i lugn 

Tre veckor senare tog Joel sin första pallplats i USA-karriären då han och ro. Det gör mig lugn i kroppen. 
slutade tvåa i det första av två race på Sebring International Raceway. 


FOTO:PRESSRELEASE 
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EN DAG PÅ STRIPPEN = EMMABODA 


LÖRDAG 20 MAJ 


9-17 


EN HÄNDELSERIK DAGS 
FÖR HELA FAMILJEN = 


STRIPPKÖ IRNING! 


Testa din bil = Bil- och företagsutställning = Servering 


Du hittar mer information samt anmälan till strippkörning och utställning på: www.edps.se 


ARRANGÖRER: FIRAD BRSPORT 


NOTISER - MOTORSPORT PÅ'FYRAs FUL 


Från vänster: Andreas 
Bakkerud, Robin 
Larsson och Fraser . 
McConnell. 

FOTO: QNIGAN 


ARS NIE dl 


Äg or 


Slutlige mästerskapsfyran. 
amerikanen Travis Pastrana, 
Jenhård SEB med Robi 


Svensk segeryra efter Nitro RX-finalen 


Nitro RX-säsongen 2022-2023 startade i 
England i mitten av juni förra året. Efter ett stopp 
i Strängnäs i juli har resten av tävlingarna körts 
i USA och Kanada. Finalen gick på Glen Helen 
Raceway utanför Los Angeles den 17-19 mars. 
Säsongen i huvudklassen, elektriska Group E, slu- 
tade med en formidabel svensk succé. JC Racetek- 
nik-teamet placerade tre förare högst upp på pallen. 


alla! jublade Larsson. 


glädjeyttringarna: 


FOTO: STCC 


Söderström säkrar 
Lamborghini-styrning 


STCC-stjärnan Oliver Söderström har säkrat en styrning i Lamborghini 
Super Trofeo 2023 efter etttest med den italienska supersportbilstillverkaren 
förra året. 

24-åringen kommer i år att köra en Lamborghini ST EVO 2 för erfarna 
teamet Target Racing. 

Och Söderström har inte stängt dörren för en fortsättning i STCC. 

— Just nu är fokus på Lamborghini, men jag har inte stängt dörren för STCC 
som ser oerhört spännande utmed elektrifieringen. 


Västgöten Robin Larsson totalsegrade, 
norrmannen Andreas Bakkerud blev tvåa och 
jamaicanen Fraser McConnell knep bronset. 

— Fantastiskt. Det har varit upp och ner, men vi 
inledde säsongen starkt och avslutade starkt. Tack 


Teamchefen Joel Christoffersson stämde ini 


— Vi var ett av de första teamen som signade 
oss att köra Group Ei Nitro RX den här säsongen. 
Ochaalla våra förare har levererat. Men utan hela 
teamet, alla mekaniker, alla inblandade, hade det 
aldrig gått. Jag kan inte tacka dem nog mycket. 

Även i NRXNext-klassen blev det blågult på 
pallen när Casper Jansson säkrade andraplatsen 
efterfinländaren Tommi Hallman. 


Johan Kristoffersson 
gjorde rallycomeback 


Helgen före Extreme E-premiären i Saudiarabien kördes andra 
deltävlingen i norska rallymästerskapet, Numedalsrally. 

Här gjorde Johan Kristoffersson rallycomeback efter att inte ha tävlat i 
sporten sedan finska Arctic Rally 2021. 

Johan lotsades av sin namne, Johan Johansson, i en VW Polo R5 och var 
på plats för att”komma i tävlingsmode” inför Extreme E helgen därpå. 

Kristoffersson blev slutligen fyra itävlingen som vanns av 
teamkamraten Ole Christian Veiby/Jonas Andersson. 

Även Tommy Kristoffersson körde, med tävlingens äldsta bil, en Volvo 
142. Han navigerades av Per Andersson. 

— Vi fick inte till våra noter på andra sträckan. Så vi bestämde oss för att 
testa Johans noter där. Men de var så att säga inte riktigt kompatibla. När 
Per hade läst klart hade jag halva sträckan kvar att köra... 


FOTO: TERJE HANSEN TYTLANDSVIK 


lömmy Krist sffärsson/ 
Per Andersson. — 


Mille Johansson kör junior-EM i rally tillsammans med ny kartläsare 


17-årige Mille Johansson från 
Katrineholm kommer köra det sex 
deltävlingar långa Europamäster- 
skapet för juniorer med för honom 
ny kartläsare. I år blir det Johan 
Grönvall från Arvika som kliver in 
bredvid Mille i VM-meriterade tea- 
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metIK Sports Ford Fiesta Rally4. 
Premiären blir i Polen 20-21 
maj, knappttre veckor efter Milles 
18-årsdag. 
—- Jag kommer från ett år på 
enbart asfalt iSlovenien, vilket var 
hela tanken med den satsningen. 


Eftersom halva junior-EM körs på 
justasfalt. Vi fick den erfarenheten 
där, vilket vi inte har samma möjlig- 
hettilli Sverige. Jag fick även ett 
första år med egna noter, vilket var 
otroligtlärorikt, säger Mille, 

Sedan Johansson började med 


karting, och senare formelbils- 
racing, har målsättningen från dag 
ett varit attta sig till rally-VM, WRC. 
Mille och Johan tävlar för skånska 
GN Motorsport och ska förutom 
EM-serien köra utvalda tävlingar i 
Sverige och andra länder under året. 


NOTERAT 


e Robert Reijers är ny kommersiell chef och partneransvarig för STCC 
AB. Senaste projekten han arbetade med var fokuserat kring produkter 
och lösningar inom elektrifiering i Norden med Ensto Building Systems 
och positionen som Sports Director för motorcykelklassen Pro Superbike 
som tävlar tillsammans med STCC under utvalda tävlingshelger. 


FOTO:PRESSRELEASE 


e Toyota Motor Corporations hedersordförande, Shoichiro Toyoda, har 
avlidit vid en ålder av 97 år. Han var son till företagets grundare, Kiichiro 
Toyoda. 


e Amerikanska Indy Lights har i år döpts om till Indy Nxt. Svensken 
Rasmus Lindh debuterar i serien i år och kvalade bra, till fjärde plats, vid 
premiären i St Petersburg, Florida. Under racet fick han ett straff som 
tvingade honom attsläppa förbi hela fältet. Efter det kämpade han sig 
uppåt och gick i mål som nia. 

0 23-årige Hugo Nerman, med över 230.000 följare på Tiktok, blev först 
att skriva på för Brink Motorsport och att köra STCC 2023 med en Tesla 
Model 3. 


e När den här tidningen sändes på tryck hade säsongens två första 
Formel 1-lopp körts. Red Bull-förarna Max Verstappen och Sergio Perez 
vann var sitt race och veteranen i sammanhanget, Fernando Alonso, tog 
tredjeplatsen i båda. 


e Förra årettog Nils Andersson brons i RX2e. Nu är han klar för 
ytterligare en säsong i klassen, där han tar hjälp av Kristoffersson 
Motorsport-teamet. 


Jessica imponerade 
i första GT4-helgen 


Första helgen i mars kördes femte deltävlingen av GT Winter Series på 
Navarra-banan i norra Spanien. Jessica Bäckman stod på startlinjen för 
första gången 2023 i en ny bil, Aston Martin AMR Vantage GT4, och för ett nytt 
team: PROsport Racing Team. 

Jessica gjorde en imponerande GT4-debut där hon körde hem två 
andraplatser i racen. 

— Kul attvara igång igen efter det långa vinteruppehållet. Jag är nöjd med 
min säsongsinledning och har fått mycket värdefull körning i helgen. Extra 
kul att det räckte till två andraplatser, säger hon. 

Även om hennes säsongspremiär hade en bra start, har Bäckmans 
fullständiga racingprogram för 2023 inte avslöjats ännu. 


1300 Rallycup har lagt 
vintern bakom sig 


e Eftertre vintertävlingar i regi av SMK Hälsinge, Järbo MK och Ludvika 
MS ser deltagarna i 1300 Rallycup fram emot sommarsäsongen där sex 
deltävlingar hägrar. 
Vintercupen vanns av Tobias och Joakim Bilfeldt, SMK Valdemarsvik, före 
Grödinge MK:s Björn Norman som lotsats av Lotta Strand och Marcus Theorin. 
Bilfedt hamnade dessutom högst uppijuniortabellen. 


duab.se ' ; - i | Duab 
0499-143 19 i Södra vägen 3 
kontakteduab.se Mönsterås 


Populär! 


4 


Scanha OR-koden för 
att se hela sortimentet. 


Nilfisk Högtryckstvätt 
E 145 4-9 X-tra 


3295 kr 


LavorPro Högtryckstvätt 
Tormenta 28 


3695 kr 


Spänning/Effekt 230V/21kW Spänning/Effekt 230V/2,8kW 
Arbetstryck Max 145bar Arbetstryck Max 160bar 
Kapacitet Max 8,33l/min Kapacitet Max 9,31/min 
Artikelnummer 3000017785 Artikelnummer 1000480863 


Husqvarna Högtryckstvätt 
PW 360 


3889 kr 


Kärcher Högtryckstvätt 
K7 Premium Smart Control 


7499 kr 


Spänning/Effekt 230V/2,3kW Spänning/Effekt 230V/3kW 
Priser inkl. moms. 
Med réservation för tryck- Arbetstryck Max 160bar Arbetstryck Max 180bar 
fel, slutförsäljning samt 
prisändringar. Dagsaktuella Kapacitet Max 8,31/min Kapacitet Max 101/min 
priser finns på duab.se! D Se - UU & verktyg till rätt pjäs! 

Artikelnummer 1000367044 Artikelnummer 4000089935 


WWW. VELDCE ISS 


Svenskt i topp när 


Extreme E 2023 startade 


e Andra helgen i mars drog elsuvarnas stora 
mästerskap igång sin tredje säsong. Extreme E 
kommeri år att genomföra fem tävlingshelger 
med två race varje helg. 

Premiären i Saudiarabien blev lyckad för 
flera svenska deltagare. Första racetvanns av 
australiensiskan Molly Taylor och Kevin Hansen i 


Veloce Racing-teamet. december. 


SxS Nordic avgjordes i Trötänga 

e Tredje och sista deltävlingen i nya SxS Nordic-serien avgjordes iTrötänga 
utanför Sveg. Vädret var perfekt med nysnö och solsken. De båda sträckorna, 
5,8 kilometer och 8,4 kilometer, kördes två gånger vardera. 

Införtävlingen ledde Pontus Fredricsson mästerskapet. Han lotsades av 
Viking Lindström till sjätteplatsen i Sveg, vilket räckte för att säkra titeln. 

— Det känns fantastiskt att avsluta som vinnare den här säsongen. Justden 
här tävlingen var väldigt tuff för mig, farten var högre och tiderna mellan oss 
förare myckettightare, kommenterade Pontus. 

Välkände norske rallycrosstjärnan Andreas Bakkerud (bilden) gjorde den 
här helgen ett inhopp i SxS Nordic, och visade direkt vilken klass han håller. 
Bakkerud var snabbast på andra och tredje sträckan och kunde till slut vinna 
tävlingen. 

— Jag visste inte riktigt vad jag skulle förvänta mig innan jag kom hit. Du får 
inte se sträckornainnan du kör, så det gäller att vara snabb direkt men också 
hålla en säkerhetsmarginal. Jag hade riktigt roligt, och uppskattade verkligen 
konceptet. Det är exakt så här jag tycker motorsport ska vara — alla har detbra 
tillsammans och njuter av tävlingen. Det här är bara början för SxS Nordic, som 
jag tror kommer växa och fortsätta utvecklas i framtiden, sa norrmannen. 

Svenske stjärnan Mattias Ekström, som grundade SxS Nordic gratulerade 
slutsegraren Fredricsson och summerade därefter första säsongen så här: 

— För det första vill jag tacka alla som trott på denna idé om en rolig, rättvis 
och prisvärd serie i motorsport. SxS Nordic är så mycket mer än bara race, 
detär en gemenskap för offroad- och motorsportentusiaster. Den varma 
stämningen i depån har varit ett av våra huvudmål för säsongen, och jag är 
glad att den blev precis som vi föreställde oss. 
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Andra racetvanns av spanjorskan Laia Sanz och 
Mattias Ekström som tävlar för Acciona Sainz XE Team. 

De båda ekipagen toppar tabellen före 
svenskduon Mikaela Åhlin-Kottulinsky/Johan 
Kristoffersson i Rosberg X Racing. 

Nästa racehelg blir i Skottland i mitten av 
maj. Säsongen avslutas i Chile första helgen i I 1 


FOTO: EXTREME E 


Mattias Ekström, Carlos Sainz och Laia Sanz. 


STCC har rekryterat 
blixtsnabb depåreporter 


9 Dragracingstjärnan Ida Zetterström blir ny depåreporter för 
streamingplattformen STCC+ under säsongen 2023. 

— Det ska bli väldigt spännande och jag ser fram emotatt börja jobba 
med alla i STCC-depån när historia skrivs 2023, säger Ida Zetterström. 

— Jag är själv uppväxt inom motorsporten och har varit på olika banor 
sedan jag var tre veckor gammal. STCC är nytt för mig och det känns 
inspirerande att ansluta mästerskapet när det blir elektriskt, speciellt då 
jag själv jobbat en del med laddstationer i min bakgrund som elektriker. 

28-åringen har tävlat inom såväl motorcyklar som bilar vad gäller 
dragracing och kör för ett norsktteam i Top Fuel-EM under 2023 vid 
sidan om sitt STCC-uppdrag. 

Ida Zetterström utsågs till ”Årets kvinnliga idrottare” under 
Idrottsgalan på Åland 2020 och har varit sommarpratare i finska YLE, 


Vä AN 


UTN 


FOTO:STCC 
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Elliott Kaczynski tar finalstarten och leder här före 4205 Oleksandr 
Bondarev, Ukraina och 4201 britten Zac Drummond. 


Pole men inte pall för Elliot 


Elliot Kaczynski dominerade kvalheaten i årets EM-premiär på spanska 
Valencia-banan. Den 12-årige ängelholmaren var tvåa på tidsträningen i 
OK Junior och vann sedan fyra av sina fem kvalheat, fler än någon annan. 
Tillsammans med en andraplats i söndagens superheatgav detta pole 
position i finalen. Där tog han starten finalen, men fick successivt se sig 
passerad av ett dussintal konkurrenter, då motorn inte gav full effekt. 

Avgastemperaturen låg över 700 grader redan från start. Teamet vetännu 
inte orsaken, berättade pappa Lucas. 

Elliot slutade tia ifinalen och ligger fyra i EM-tabellen, där även kval- och 
superheat ger poäng. Finalvinnaren, belgaren Thibaut Ramaekers leder 
mästerskapet. 

Andre svensk i OK Junior-finalen var Scott Lindblom. Scott som kör i 
Tonykarts fabriksteam bröt superheatet och startade därmed långt bak i 
finalen där han eftertidstillägg klassificerades 22:a. 

I OK-klassen lyckades inte ens främsta svenskhoppet, Joel Bergström, 
hitta farten och nå final. Joel är i år stallkamrat i Birel-teamet med regerande 
världsmästaren, brasilianaren Matheus Morgatto, som inte heller tog sig till 
final. 

Britten Joe Turney vann, toppar klassens EM-tabell och kör liksom OKJ- 
segraren Ramaekers KR-chassi och IAME-motor. 


Fjolårssegrarna, 
Per Göthberg, 
Eskilstuna MK och - 
-Andreas Svedberg, 
Katrineholms MK. 
FOTO:THOMAS LINDBERG 


Midnattssolsrallyt 
avgörs i Östergötland 


Från torsdag till lördag, månadsskiftet juni-juli, körs KAK 
Midnattssolsrally i Östergötland. 

Arrangören beskriver sommarens tävling som mer kompakt och med 
färre transportmil än de senaste upplagorna. Totallängden blir 45 mil 
varav 12 mil är specialsträckor. 

Tävlingen startar vid lunchtid torsdagen den 29 juni och går i mål på lördagen. 


Stefan Carlqvists SODA Kart satsar vidare på Järfälla Kartbana, norr 
om Stockholm och bygger i vår en ny lokal för café och konferens. 
I höst byggs en hyrkarthall som under tävlingssäsongen även kan 
utnyttjas som del av depåområdet. SODA anskaffar också 25 nya Rotax 
125cc-kartar för konceptet Rotax Life, en fortsättning på den populära 
Easykartingen, hyrkart med riktiga racekartar förförare i alla åldrar från 
13 år. Järfälla MK har samtidigt fått klart med förlängt markarrende till 
och med 2032. 


Kartingen är liksom övrig bilsport på väg mot förnybart och 
fossilfritt. I EM och VM är tyska P1 Racing Fuels — leverantör av bio- och 
syntetbensin till rally-VM och tidigare till rallycross-VM och WTCR — ny 
leverantör. Från 2026 planerar FIA attall karting ska vara fossilfri och 
drivas med bio-/syntetbränsle, batteri- eller vätgasteknik. 


- Vi bygger Prestandamotorer 
för Racing, Rally etc. 

- Vi har chassi, bakaxeldelar & 
svänghjul/koppling. 


Vi utför renovering 
och ombyggnad av 
BMW-bakaxlar 


- Ändring av utväxling 

—- Installation av diffbroms 

—- Renovering, lagersatser 
lameller, m.m. 


JNMB ) 


Optimering 


BMW & MINI -specialist 


www.jmbo.se 070-898 41 36 


KYRK 


- Kamaxlar .... 
—- Extraktorgrenri 


—- Weberinsug i aluminium 


KYRKMOTORSPORT:S 


Opel/Saab (även V6) Volvo 8/16v 
—- Fajs/Weberförgasare (även tillbehör) 


STARTSATS 
SCANDINAVIEN SUPER SALOONS SET 
SKALA 1/32 


Ord. 1695 kr. 
Du sparar 245 kr. 


Nu blir det race mellan de skandinaviska 
länderna, Danmark, Sverige, Norge och Finland. 


2 hands speeders, 2 GT-bilar och över 4,8 meter 
bana, där du kan skapa 4 olika banlayouter. 


hobbymodeller.se 
info&hobbymodeller.se 


NR 
MOTORSPORT = 


— Raceventiler Volvo med avsmalnat 7 och 8 mm skaft 
— Stumtryckare Saab,Volvo 8 och 16v sats med 8. 


rån 1.195:- 
rån 1.995:- 


—- Sinterlameller Saab, Opel, Volvo (även M90) 

—- Kompletta kolvset 92 och 94 mm. 

— Skelettsvänghjul Saab och Volvo (även VOC 9,3kg) 

—- Justerbara kamdrev Volvo (nytillverkade i alu 

—- Nettopriser på motordelar/Packningar/Stötdämpare från ledande tillverkare 


www.kyrkmotorsport.se 


Mail: kyrkmotorsporteicloud.com Tel: 070-176 80 17, Mån-Fre 


JB-ENGINE SWEDEN AB 


Hög tid att serva 
och uppdatera din 
tävlingsmotor! 


Vi jobbar med 
Volvos röda motorer, 
” allt från 2150 cc 

Rallycross till MDS 
häftiga EVO motorer! 
Välkomna! 


”För dig som vill ha det värsta!” 


JB-ENGINE 


Skrikarhyttan 315, 
Gyttorp, Tel. 070-215 45 96 
jonasQowned.se NN 


www.facebook.com/JBengine f 


Försäljning 


Servicecenter 


Skyddsburar: 
Byggsatser, Certifierade burar 


Rörbärarmar 
Flockning m.m. 
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SVENSK BILSPORT INFORMERAR 
Rally Sweden-känsla i SM-veckan 


SVENSK SY 
BILSPORT 


ADRESS 

Svenska Bilsportförbundet 
Box 705 

191 27 Sollentuna 

Tel: 08-626 33 00 


BESÖKSADRESS 
Bergkällavägen 31A 
Bredden, Sollentuna 


E-POST 
mailbox(Qsbf.se 


GENERALSEKRETERARE/VD 
Anna Nordkvist, 08-626 3313 
anna.nordkvist(Qsbf.se 


KOMMERSIELLT ANSVARIG 
Peter Lindkvist, 08-626 33 06, 
peterlindkvistQsbf.se 


EKONOMI 
Mats Ekblad, 08-626 33 07, 
mats.ekbladQsbf.se 


ADMINISTRATÖR — LICENS 
Tomasz Nowakowski 
Licens:08-6263305 
licensQsbf.se 


ADMINISTRATÖR — 

KLUBB OCH TÄVLING 

Kurt Lennart Jönsson, 08-626 3309 
kurt.jonssonQsbf.se 


TEKNIKANSVARIG 
Pär Karlsson, 08-626 33 03, 
par.karlssonQsbf.se 


SÄKERHETSANSVARIG 
Rickard Johansson, 08-626 3318 
rickard.johanssonQQsbf.se 


PR OCH KOMMUNIKATIONSANSVARIG 
Sören EMmervall, 08-626 33 17, 
soren.emmervallQsbf.se 


ADMINISTRATÖR — IT 
Hans Ericson, 08-626 3315, 
hans.ericsonQsbf.se 


FÖRBUNDSKAPTEN 
Pier Steffansson, 08-626 33 50, 
pier.steffansson(Qsbf.se 


ASS. FÖRBUNDSKAPTEN 
Ellinor Aspeqvist, 070-236 2811 
ellinor.aspeqvistQsbf.se 


UTBILDNINGSANSVARIG/ 
IDROTTSLYFTET 

Disa Glaser, 08-626 33 02 
disa.glaserQsbf.se 


PROJEKTKOORDINATOR 
Anna Laurentinsson, 08-626 33 40 
anna.laurentinssonQsbf.se 


SPORTGRENSKOORDINATOR 
Rally, Historisk Bilsport, 
Bilorientering & Regularity 
Lars Jonsson, 08-626 33 08 
lars.jonssonQsbf.se 


Folkrace, Crosskart, Bilcross, 
Backe & Rallycross 

Christer Jönsson, 08-626 33 04 
christerjonssonQsbf.se 


Karting, Racing, Dragracing & Drifting 
Magnus Krokström, 08-626 33 10 
magnus.krokstrom(Qsbf.se 


Enkel Bilsport & Virtuell Bilsportsamt 
Rekryteringsprojekt Bilsport on Tour 
Niklas Falk, 08-626 3312 
niklas.falkQsbf.se 
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e Vecka 26 genomförs SM-veckan 
i Umeå. Rallysprinten som körs på 
onsdagen den 28 juni kommer precis 
som VM-tävlingen Rally Sweden ha 
sitt hjärta på Red Barn Arena. Starten 
kommer gå precis i anslutning till den 
lilla ladan på I20-området i centrala 
Umeå. Sträckan är drygatre kilometer 
där avslutningen blir på Red Barn- 
området med VM:s hästskokurvor 
och målgång i anslutning till där VM- 
bilarna gick i mål. 

- Attvi kan dra nytta av Rally 
Sweden och det som nu finns gjort 
i markarbete och infrastruktur på 
Red Barn-området är naturligtvis 
tacksamt. Och att våra SM-förare 
nu i sommarskrud får känna av VM- 
känslan är extra roligt säger Anton 
Mattsson från Umeå AK och lokal 
projektledare för rallytävlingen i SM- 
veckan. 

Rallysprinten är en uppskattad 
tävling i SM-veckans program. I 


februari kördes vinterveckan med 


rally i Falköping och den tävlingen 
drog de högsta tittarsiffrorna för 

en motorsportsändning i SVT sedan 
januari 2022. Nu planeras det för en ny 
starktv-sändning. 

Förstatv-reken är genomförd och 
planeringen indikerar på att den som 
följer tävlingen hemifrån inte kommer 
bli besviken. 


Vilka som gör upp om medaljerna i 
Umeå är ännu oklart då anmälan ännu 
inte öppnat. 

—- Vi planerar att öppna anmälan 
i mitten av april, så då får vi lite 
indikationer. Men jag har redan hört 
om en del intressanta förare som 
planerar att köra, avslutar Mattsson. 

Läs mer om SM-veckan i Umeå: 
www.smveckan.se 


e Stora markägare vägrar plötsligt 
upplåta sina skogsmarker för bil 

och mc-tävlingar - ofta på grund 

av nytagna miljöpolicybeslut med 
motivationen att”motorsporten inte 
är hållbar”. 

—- Vi harintelyckats nå ut med 
hurlångt vi har kommit med vårt 
hållbarhetsarbete, det är bara att 
vara ödmjuk och erkänna, säger Anna 
Nordkvist, generalsekreterare på 
Svenska Bilsportförbundet. 

Historiskt sett har det varit lätt 
att peka ut motorsporten som en 
miljöbov, enbart på det faktum att 
motorer släpper ut avgaser. 

Men höjer man blicken, och ser allt 
viktigt hållbarhetsarbete som både 
Svensk Bilsport och Svemo — Svenska 
Motorsportförbundet — aktivt jobbar 
med, blir bilden en annan. 

— Att Rally Sweden fått högsta 
klassning på miljöcertifiering som 
första motorsportevenemang i 
världen visar att vi har kommit 
långt. Vi arbetar samtidigt väldigt 
aktivt med stort som smått. Allt 
från attsnabba på omställningen 
förtävlingsklasser att köras 


med fossilfria bränslen som till 
exempel el, till att våra klubbar 
måste främja användande av 
kollektivtrafik och samåkning vid 
arrangemang. Vi jobbar otroligt 
mycket med förbättringsarbete och 
miljötänkande, säger Nordkvist. 

Svemo var ett av de första idrotts- 
förbunden i världen att ta fram en 
hållbarhetsredovisning och harunder 
flera årarbetatihop med professor/ 
zoolog Nils Ryrholm med motor- 
sportens samhällsnytta och biologisk 
mångfald. Alla Svemos anläggningar 
är miljöcertifierade och i varje distrikt, 
sektion och förening i förbundetfinns 
en person som ska se till attallt vi gör 
är med hänsyn till miljön. 

Skälettill att stora markägare 
väljer att sluta upplåta mark till 
motorsport med motiveringen att 
”motorsport inte är hållbart” är en 
motivering som helt saknar grund, 
enligt förbunden. 

Svenska Bilsportförbundet 
och Svemos ambition är att föra 
en närmare dialog med de stora 
markägarna så att vi kan presentera 
det hållbarhetsarbete vi gör. 


Motorsporten är hårt ansatt just nu 


— Vi måste bli bättre på att berätta 
om all samhällsnytta vi gör och vilken 
positiv miljöpåverkan motorsporten 
faktiskt har, säger Robert Svensson, 
ordförande i Svemo. 

Under 2023 kommer detatt pre- 
senteras ny forskning som visar på 
motorsportens betydelse för säll- 
syntaarter. Bland annat hur grus- 
dammet som sprids ger viktigt tillskott 
av mineral/näring för många växter, 

— En tävlingssträcka kan hålla 
mycket höga naturvärden och 
fungera som refug för biologisk 
mångfald. Denna mångfald minskar 
eller försvinner den dag körningen 
och störningen av marken upphör, 
säger Nordkvist och fortsätter. 

— Sedan måste vi bli bättre på 
atttrycka på den samhällsnytta 
vi gör på flera plan. Allt från att vi 
möjliggör en socialt meningsfull 
och aktiv fritidssysselsättning för 
alla förare, funktionärer och ledare 
samt en fysisk och mentalträning 
och motion, tillteknikutveckling och 
främjande av biologisk mångfald. 
Och inte minst arbetstillfällen och 
besöksnäring. 


kreterare 


Annas brev 


Missa inte 
Annas brev 


e Svensk Bilsports generalsekreterare 
Anna Nordkvist utkommer med sitt 
informationsbrev ungefär en gång i 
månaden, Här skriver hon både om vad 
som är på gång inom Svensk Bilsport 
just nu och det som ligger framåt i 
tiden. Detärstort som smått med 
inblickar i Svensk Bilsports verksamhet. 
Du hittar dem på www.sbf.se, på Svensk 
Bilsports Facebooksida eller på https:// 
www.mynewsdesk.com/se/svenska. 
bilsportforbundet där du även tar 
delav alla former av nyhetsbrev som 
Svensk Bilsport skickar ut. 


Officiellt från sbf.se 


Vecka 07 
Gemensamt 


Gemensamma regler 


Gemensamma regler2022-2024 Bulletin uppdaterad. 


www.sbf.se/regler/gemensamma-regler 


Racing 
Mästerskapsregler isracing 
Påwww.sbf.se finns ettförtydligande av 
mästerskapsreglerna isracing, 


Vecka 08 
Inga officiella meddelanden. 


Vecka 09 . 

Historisk Bilsport 
Uppdaterade regler 

& Mästerskapsregler Historisk Bilsport RM 2023, 
Racing 

»& Mästerskapsregler Historisk Bilsport RM 2023, 
Rally 

www.sbf.se/regler/historisk-bilsport 


Vecka10 - 

Regularity 

Uppdaterade regler 

& Mästerskapsregler Regularity RM,2023 
www.sbf.se/regler/regularity 


Karting 

Uppdaterade regler 

Tävlingsregler 2023 hade ett litet fel och har 
uppdaterats efter första publiceringen. Kontrollera 
attdu harversionen som publicerades 1/3. 


Vecka 11 

Rally 

Ungdomsrally 

Ungdomsrally 

Följande förändring avser endast 
ungdomsförare, d.v.s. ungdomar från 16 år 
t.o.m. det kalenderår man fyller 18 år och 
innehar svenskt körkortstillstånd alternativt 
giltigt körkort, samtär svensk medborgare. 
[SeU-RY15.1) 


TÄVLINGSKALENDER 


Kalendern är preliminär för perioden 6 april 2023 — 28 maj 2023. 
Förutförligare information, se tävlingsinbjudningarna ellerwww.sbf.se 
Den här tävlingskalendern baseras på ansökta tävlingar registrerade hos 


SBF tredje veckan i mars 2023. 


Backe 

21-23 april, Gurkracet, Västerås MS 
6 maj, Krutracet, MK Trophy 

12-14 maj, Lima Racet, Lima MS 

20-21 maj, Teknis MC 


Bilcross 

28-29 april, SMK Arboga 
5-7 maj, SMK Hälsinge 
18-19 maj, Finnskoga MK 


Crosskart 

5-7 maj, Fjärås MK 

12-14 maj, Svenska Cupen, Östmarks MFF 
26-27 maj, Svenska Cupen, SMK Hälsinge 
28 maj, Sprintcupen, SMK Hälsinge 


Dragracing 

6 maj, Test & Tune, SMK Söderhamn 

18-21 maj, Vårgårda Nationals, SHRA Borås 
20 maj, Bilsport EDPS, Feringe HRA 

26-28 maj, Spring Open, Night Cruisers 
Färnås MF 


Drifting 
26-28 maj, SM/RM/JSM, SMK Sundsvall 


Drivers Open 
16 april, Vetlanda RRC 
7 maj, Lunda vår, VW Club Sweden 
21 maj, Falköpings MK 


Folkrace 
6-7 april, Påskracet, Varbergs MK 
6-7 april, Äggsprinten, Skövde MK 

7 april, Påskracet, Tomelilla MK 

8 april, Aprilracet, Strängnäs AMS 
14-15 april, Vårtävling, Sotenäs MK 
15 april, Degerfors RC 
15 april, Aprilracet, Mönsterås MK 
21-22 april, Tyckes aprilrace, MK Ran 
21-23 april, Vara MK 100 år, Vara MK 
21-23 april, Tvådagars, Finspångs MS 
22 april, Aprilrullet, Nässjö MK 
22 april, Vårrace, Lessebo MK 
22 april, Rimoracet 1.0, MK Rimo 
23 april, Klubbtävling, Kristianstads FRC 
28-29 april, Vårtävling, Karlstads MC Bil 
28-30 april, Juniorläger, SMK Motala 
28-30 april, Swedolracet, Jönköpings MK 
29 april, Vårtävling, MK Speed 


Bakgrund 

Några år efter att det blev tillåtet att övningsköra 
ro.m. 16 års ålder i Sverige har det varit tillåtet 
atttävla i Utbildningsrally/Ungdomsrally till och 
med det år man fyller 18 med nyttjande av bilar 

rån utpekade motorsvagare bilklasser och utan 
arrangörsnoter. 

andra länder tillåts motorstarkare bilar och att man 
år tävla motandra förarklasser, använda noter, tävla 
mer”på riktigt". 

Detfinns intresse, inte från alla ungdomsförare, men 
från flera, att utveckla sig vidare innan man fyllt 18 
år och först då kan delta med Clicens. 

Nytt 

RU har med ovanstående som bakgrund beslutat: 
Antingen 

När man i Ungdomsklassen tagit 3 st 
uppklassningspoäng 

eller 

När man deltagit i ett antal tävlingar så att 
distriktets SGA efterförfrågan säger OK 

då 


29/4-1/5, ValborgsRacet, MK Gutarna 

30 april, Vårsprinten, Tidaholms MK 
30 april, 1:a majtävlingen, Karlskrona AK 
30/4-1/5, 1:a Majracet, Skene MS 
30/4-1/5, UpploKampen, Alingsås MK 
30/4-1/5, Majracet, SMK Arboga 

5 maj, Kvällstävling, SMK Nyköping 

5-6 maj, AMF Årsunda 

5-6 maj, Skaraborgscupen, Ulricehamns MK 
5-7 maj, Eskilstuna MK 

5-7 maj, Venaracet, Laxå MK 

5-7 maj, Vårracet, MK Ratten 

6 maj, Majracet, Kalmar MK 

6 maj, Vårracet, Säffle MC 

6 maj, TV-Racet, Mora MK 

6 maj, Vårdraget, Timrå MK 
6-7 maj, Väla Masters, SMK Helsingborg 
6-7 maj, 2-dagars Åland, Stockholms BK 

7 maj, Wangeskogsprinten, Krokoms MK 
12-13 maj, X-Cupen +2, Ljusdals MS 
12-13 maj, Ballingslövsracet, Hästveda FRC 
12-13 maj, SMK Sala 

12-14 maj, WestomFestivalen, MK Team 
Westom 

12-14 maj, Åsa-Nisseracet, Vimmerby MS 
12-14 maj, Wistpokalen, Skepptuna MK 
13 maj, Majtävling, Dals MK 
13 maj, Majtävlingen, Fredriksbergs MK 
13 maj, Vårracet, Föllinge MK 
13 maj, Majtävlingen, Mariestads MS 
14 maj, Vårtävlingen, Piteå MS 
18 maj, Autodelarracet, Borlänge MK 
18 maj, Flygarracet, Luleå MS 
18 maj, Majtävlingen, MK Kinda 
18 maj, Kristiflygar-racet, Storfors MK 
19-20 maj, Majtävlingen, Malungs MK 
19-21 maj, 2-dagars, Lycksele MK 
19-21 maj, Höljes 2-dagars, Finnskoga MK 
20 maj, Trollcupen del 1, SMK Vingåker 
20 maj, Vårtävling, Oskarshamns RRC 
20-21 maj, Födelsedagsracet, Rosendals MK 
21 maj, Asarums MS 
21 maj, Teknis MC 
26-27 maj, Örnsköldsviks MK 
26-27 maj, Majtävling, Årjängs MK 
26-27 maj, Försommarracet, Grimslövs MS 
26-28 maj, Majfestivalen, Hallsbergs MK 
26-28 maj, Vårfestivalen, Likenäs MK 
26-28 maj, Gestrikefestivalen, Gestrike RT 
26-28 maj, Fjärås MK 
27 maj, ÅMK vårtävling, Stockholms BK 


får (inte måste!) föraren ansöka om en C-licens, 
OBS! Det gäller så länge föraren är Ungdomsförare 
enlU-RY 1.5.1. Därefter gäller krav på körkort för att 
licensen ska gälla. 
Om föraren ansöker och får C-licens gäller: 

Man deltar i tävlingsklass med de krav och rättig- 
hetersom C-förare har (tex nyttjande avarrangörs- 
noter efter codriverkurs för både förare och kartläsare) 
Man tävlar om uppklassningspoäng, regelverket 
gäller ang krav/möjligheter för uppklassning till B- 
och även A-förare, 
Fortfarande gäller krav på handledare, skylt 
Övningskörning och tillsvidare bilklass för ungdom. 
Hänvisning till berörda regler som kommeratt 
uppdateras: 

= Co-driverlicenskrav - RY1.5 
Tillåtna bilar iUngdomsrally - U-RY 1.1 
— Uppklassning generellt - RY 17 
—- Poängkrav för uppklassning Ctill B och Btill A 
-RY16 
- Krav handledare - U-RY 1.5.1 
— Skylt Övningskörning - U-RY1. 


nn 


Karting 
8-9 april, Klippan Cup, KS Klippan 

15-16 april, Lidköping Open, Lidköpings KK 
21-23 april, Shake down, GKRC Team 13 
22-23 april, Chicken Race, Rasbo MK 
26 april. East Karting Cup 1, Linköpings MS 
29-30 april, SKCC 1, Kristianstads KK 

1 maj, Sydostcupen, Wäxjö MS 
6-7 maj, MKR 1/RMC 3, SMK Västerås 

7 maj, KCV1, Uddevalla KK 

9 maj, Rasbo Rookie Cup, Rasbo MK 
13-14 maj, SKCC, Helsingborgs KK 

14 maj, Klubbtävling, Luleå MS 
20-21 maj, SKCC 3, Kalmar MK 
20-21 maj, MKR 2, Borlänge MK 
21 maj, Norrlandscup 1, Umeå AK 
24 maj, East Karting Cup 2, Linköpings MS 
26-28 maj, Norrlandscupen, Piteå MS 
26-28 maj, Elkart-SM, SMK Västerås 


Offroad 
21-23 april. Trial Borås, Borås Jeepklubb 


Regularity 
13 maj, Mölndals BSK 
20 maj, Sockna Runt, Kolsva MS 


Racing 

22-23 april, Test + långlopp, Stockholms 
Sportvagnsklubb 

6-7 maj, SSK1 + SPVM, Stockholms Sport- 
vagnsklubb 

11-13 maj, Porsche Carrera Cup, 
Anderstorp RC 

19-20 maj, MSLS, Östergyllen RC 

20 maj, Car Challenge 152, Club Alfa Romeo 
Motorsport 

21 maj, BA Trophy 41, Skellefteå MS 
26-28 maj, Kinnekulle Historic, Stockholms 
Sportvagnsklubb 


Racing Special 
13 maj, Pitespecialen, Piteå MS 
18 maj, Backe, Åsele MS 


Radiostyrt 

22 april, Hå-We Cup 41, SMK Trollhättan 
23 april, Team Office Cup 1/5, 
Lidköpings R/C Klubb 

13 maj, Vetlanda. RRC 

13 maj, Hå-We Cup 42, SMK Trollhättan 


20-21 maj, SM Largescale, 1/8 GTe, Lidköpings 


R/C Klubb 

20-21 maj, Electrical Race, Westerviks RC 
Klubb 

28 maj, Team Office Cup 2/5, 

Lidköpings R/C Klubb 


Juridik 

Uppdaterad blankett 

Blanketten ”Beslutsprotokoll” har uppdaterats och 
kan laddas ned från Dokumentbanken. 
www.sbf.se/forbundet/dokumentbank/juridik 


Karting 

Oljelista mars 2023 

Från och med 2023-03-14 finns det en uppdaterad 
oljelista att finna på regelsidan för Karting, 
https//www.sbf.se/regler/karting 


Karting 
PorttiderR 95 
Gällande motor Raket 95 i klasserna Micro och Mini beg- 


ränsas porttiderfrån och med 2023-04-01 enligtföljande: 


Micro 

Insug: 143 grader. 
Avgas:156 grader. 
Mini 

Insug: 147 grader. 
Avgas 150 grader. 


Rally 
6-7 april, TUSS, Norrköpings MK 

7 april, Träning, Karlskrona AK 
7-8 april, Stenbocken-sprinten, 
Norrköpings MK 

8 april, Hejde-Sprinten, Gotlands MF BK 
10 april, Träning, Kullings MS 

15 april, Allmagsprinten, Orust BSK 

15 april, Snösprinten, MK Ratten 

16 april, Lokal tävling, Dals MK 

16 april, Bilmånsson Rallysprint, SMK Hörby 
21-22 april, Aprilsprinten, Eskilstuna MK 
22 april, Rally Karlshamn, Asarums MS 

22 april, Silverratten, Älmhults MK 

22-23 april, Skänningeknixen, Västra 
Östergötlands MK 

22 april, Rally Gotland Light, Gotlands MF BK 
22 april, Almunge MK 

29 april, Nässjörundan, Nässjö MK 

29 april, Sprinten, Enköpings MK 

29 april, Timmerhultssprinten, Laholms MK 
30 april, Hässleholms GP, Hässleholms MK 
30/4-1/5, Sviestadträffen, Linköpings MS 

1 maj, Lilljumbon, Falköpings MK 

5-6 maj, Midsommardansen, Ljungby MK 
5-6 maj, Test och Träning, Norrköpings MK 
5-6 maj, Götenerundan, Götene MK 

5-6 maj, Polkaåket, Gränna MK 

6 maj, Morgongåvasvängen, SMK Sala 
12-13 maj, Rollsbo City Race, Älvbygdens MK 
13 maj, Vilda Ryd Racet, Ryds MK 

13 maj, Björn Waldegårds Minne, MK Rimo 
14 maj, AM Elteknik Rallysprint, Eslövs MK 
18 maj, Torsdagsrallyt, Eskilstuna MK 

18 maj, Miniknäppen, Tjust MK 

18-20 maj, South Swedish Rally, 
Föreningen SSR 

27 maj, LEAB:s Asfaltsprint, Gullabo RC 

27 maj, Wez-Mek Pokalen, MK Tierp 

27 maj, Pingstrundan, Bengtsfors MC 
27-28 maj, Laxåsprinten, Laxå MK 


Rallycross 

29-30 april, SM 162, Strängnäs AMS 
5-7 maj, Fjärås MK 

12-14 maj, Haninge MK 

27 maj, DM, Vännäs MK 


Uthållighet 
29 april, Bergbycupen, Films MK 
6 maj, Bergbycupen, Films MK 


Alla mätningar görs med bladmått som är I mm 
tjockt och 5 mm brett, 

Bladmåttet ska hållas enligt bilder [på www.sbf. 
se) Insug för gradmätning av insug respektive bild 
Avgas för gradmätning avgas. 

OBS: Alla värden är maxvärden, utan toleranser. 


Vecka 12 
Teknik 
Huvudströmbrytare TR 5.13 
Officiellt meddelande avseende TR 5.13 och 
godkännande av elektroniska huvudströmbrytare. 
Länktill förtydligandet hittar du på www.sbf.se. 
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RALLY | JOAKIM ROMAN 


j$ 


j 


Bara klubbkamraten i SMK Örebro, Stig Blomqvist, bål kört det öda VM-rallyt fler gånger änJoakim Roman. å Så 

Och inte heller Stig har gjort 25 starter iobruten svit, ett mål örgplbakim nådde iår: sx ; SR 
—- Tillsammans med några av mina sponsarersatte jan upp I nee = 

målet när jag Hade tre starter kvanrtill 25, berättar ha asg— 
Rekordet lär bli ytterligt svårslaget. Det Kommer a Si 

sig åtminstone till pol AIR DEJ ol 

som ligger retisl | 


När 


AV THOMAS LINDBEI 


Joakim Roman i 
aktion i årets Rally 
d Sweden. 
Ida fitebjér Granberg | ; dör = : FOTO: MICKE FRANSSON 
skötte kontoret förs 
Joakim i årets rally. AA 
FOR: MICKE FRANSSON. | 


4 


”Bergslagsrallyt = ihemtrakter 

> Evarden andra stora tävlingen 
som tidigt blev en del av Joakims X — 

MM rallyvärld, först som åskådare och Ad 
senare många år som tävlande. N SN 
Här i senaste Bergslags-starten RN 
2019 med Hans Sylvan vid noternå” 

i J-Motorsports R5-Skoda. Mi 


'SRACING NR 3 2023 


fanan ” RE 


he rerrnrt TT 


SAR 

Åren 2004-2014 
körde Joakim olika 
versioner av KILT - 


N-Sub Ne 
Svenska Rallyt, här 

2010 med Henrik Kp 
pelskog i högerstolen. 


BILFAKTA 


; Skoda FabiåfR5 Generationl 


Tävlingsklass:WRC2; 
> Motor:1620 cc,turbo: 

Effekt:275 hk. 

Vridmoment: 420-Nm, 


Transmission: 4WD medTnekdniskadifferentialer 


WW fram/bak; 5-växlad sEkventielllådar 


Hjulupphängning: McPhersön-bentUnt om. 
Fälgar: I8tum asfalt/15tum gtusZsnö. 
Bromsar:355 mräfrarn/300 mm bakfasfalt)/ 


300 mm runtom [grusjas 


vikt: 1. 230 kg öm killen besättaing), - 


oakim Roman kar alltså kört 
de senaste 25 upplagorna av 
Svenska Rallyt. Han £ gjorde 
1997 sin första start i den 
svenska VM-tävlingen och har 
inte. missat någon årgång sedan 
dess. Ändå är han förhållande- 
vis anonym i rallyvärlden, men 
har som privatförare heller 
aldrig varit i närketen av några 
topplaceringar. & | 

—- Med. 14 starter i andra VM- 
rallyn ochzalltså totalt 39, tror jag 
mig även vara den svenske privat- 
förare som gjort flest VM-starter, 
påpekar Joakim. 


UNDER SINA ÅR i Svenska Rallyt 
har han alltid kört fyrhjulsdrivet, 
med sex olika bilmärken och haft 16 
olika kartläsare, bland dem gamla 
VM-proffs som Hans Sylvan och 
Ragnar Spjuth. De första 17 årgång- 
arna tävlade Joakimi Grupp N och 
körde Toyota GT4, Mitsubishi Lancer 
och Subaru Impreza. Till 2015 års 
rally tog han steget till R5-bil med 
J-Motorsport och har sedan dess kört 
Ford Fiesta, Citroén DS3 och Skoda 
Fabia med det belgiska teamet. 

—- Jag trivs utomordentligt 
bra med J-Motorsport, dess 
ägare Jourdan Serderidis och 
teamchefen, den tid igare VM-kart- 
läsaren Frédéric Miclotte. 

Joakim hyr bil och några mekar 
från teamet och kompletterar med 
egna skruvande kompisar för de 
enklare uppgifterna. 

— Ovanligt många kartläsare har 
jag haft, eftersom jag kört ett fåtal 


BILFAKTA 


DAF 66 Coupé Marathon 


Årsmodell: 1975. 


Tävlingsklass: Appendix kK: 
Motor: Alpine 1300cc. Klassad tävlingsmotor. 
Effekt: 130 hk— arbetsvarv 6.500-7.000 rpm. 


uTransmission: Variomatic remdrift, standard utväxling. 


sHjälupphängning: Fjäderben med torsionsfjädring fram, 


Fälgar: 14 tum: 


bladfjädrar bak, Bilstein-dämpare runt om. 


Bromsar: Skivor fram, trummor bak. 


Vikt: Cirka 750 kgfutän besättning). 
Bilen byggd av: Göran Thyrbjörn, men Joakim har renoverat, x 
och byggt om det mesta utom kaross och Dö = 


rallyn per säsong och ofta fått anlita 
någon som råkat vara tillgänglig. 

Joakim har i hela karriären haft 
svensk kartläsare och kört med 

svenska, beskrivande noter i de 
tävlingar där man fått skriva egna. 
Det har alltid fungerat bra. 

— Proffsig kartläsare är jätte- 
viktigt inte minst i VM-samman- 
hang, där det inte bara gäller att 
läsa roadbook och noter, utan 
även se till sådant som att brand- 
släckaren är tillkopplad på SS och 


en massa annat, där missar kan ge 


bestraffning, 


BÄSTA RALLY SWEDEN-resultaten 


har Joakim från åren i början av 


2000-talet” då han tävlade och tog 
poäng i PWRC- Grupp N-VM. De 
åren innebar även VM-tävlande 
bland annat i Mexiko, Australien, 
Tyskland och Finland, på Nya 
Zeeland, Korsika och Cypern. 

— Fram till och med första PWRC- 
säsongen 2003 körde jag helt i egen 
regi. Men det blev för mycket, när 
jag samtidigt hemma drev företag 
med anställd personal. 

— Till 2004 fick jag kontakt med 
belgiska Jos Boon Racing, där jag 
hyrde in mig. Det fungerade bra 
och sedan dess har det bara varit 
hyra av bil och halva serviceteamet, 
som gällt för mig. 

Efter PWRC-säsongen 2004 
trappade Joakim dock ned och foku- 
serade på Rally Sweden plus enstaka 
tävlingar, bland annat starter i 
Safari Classic i Kenya 2013 och 
2015. 


När Joakim 1997 gjorde sin R 
Sweden-debut bestod startfältet till 
mer än två tredjedelar av svenska 
ekipage —49 av 76. Just det året var 
ju för övrigt också senaste gången 
som rallyt haft svensk vinnare 
— Kenneth Eriksson/Staffan 
Parmander i Subaru Impreza 
WRC. 

Fem år senare hade andelen 
svenska ekipage minskat drastiskt 
till en fjärdedel — 19 av 76. Och 
nu, i 2023 års upplaga, efter ytter- 
ligare två decennier var Joakim 
Roman/Ida Lidebjer Granberg 
tillsammans med Oliver Solberg/ 
Elliott Edmondson och Jörgen 
Jonasson /Nicklas Jonasson de enda 
svenskrattade ekipagen bland 45 


"startande. 


EN VIKTIG ANLEDNING till den stora 
minskningen av antalet svenska 
ekipage i VM-rallyt är kostnads- 
stegringen. För Joakim kostade 
rallyt 50.000-100.000 kr de första 
åren. Nu räknar han med 400.000- 
500.000 kr, en kraftig ökning även 
om man tar hänsyn till minskat 
penningvärde. 

— Till exempel har däck- och 
bränslekostnader ökat mycket 
mer än inflationen, trots kortare 
rallyn och färre tillåtna däck. Dess- 
utom har sådant som gps-tracker 
tillkommit. 

Innan den egna Rally Sweden- 
debuten 1997 upplevde Joakim 
många årgångar av rallyt som 
åskådare, först tillsammans med 
pappa Krister. 
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; På RE RN - - K 
"RALLY" sJOAKIM-ROMA 
i: DEHAR FLEST VM-STARTER.ISVENSKA RALLYT: 
Stig Blomqvist: Totalt 29starter med VM-status, därav 16 i svit 1973=- 
11989. stig körde även Svenska Rallyt/KAK-rallyt 8 gånger 1965=1972. 
Gert Blomqvist: Totalt 23 starter, i svit 1977-2000; 
I Mats Jonsson: Totalt 23 starter, därav 22isvit 1979-2001. 
Lars Storm: Totalt 23 starter, därav 21 i'svit 1989-2012: 


« PerEklund: Totalt 2bstarter, därav 201svit1978=L994;" j 
+ Per körde även Svenska Rällyt/KAK-rällyt& gånger1965-1972: 


”Bästa rallybilen jag 
ägt”, säger Joakim om 
Evo 5-Mitsun han körde 
ibland annat Svenska 
Rallyt 2002 lotsad av 
Tina Mitakidou (bilden). 


pb -— Pappa var tidigt bilsport- 
intresserad, skolkamrat med 
Ronnie Peterson och på väg att 
starta egen rallykarriär i början av 
1970-talet, berättar Joakim. 

- Vi var ute på väldigt många 
tävlingar och jag ville förstås bli 
rallyförare. Jag minns också att 
jag på den tiden ofta kunde räcka 
upp handen på lektionerna i svensk 
geografi när läraren frågade om 
någon i klassen varit på den eller 
den orten ... 

— Och bara som åskådare på 
Svenska Rallyt åkte jag mer än 
10.000 mil — innan jag själv bör- 
jade tävla i rallyt. 

Ändå är Rally Sweden inte 
Joakims absoluta favorittävling. 

— Nej, jag trivs ännu bättre på 
krokigare vägar och gillar även 
asfalt. Korsikarallyt, som jag 
kört några gånger, är min favorit 
och där finns också min abso- 
luta favoritsträcka — tvåmilaren 
Coti-Chiavari — Pietra Rossa. 

I Svenska Rallyt var den tidigare 
flitigt använda Fredriksberg- 
sträckan — med både krokigt och 
snabbt — en favorit. 


ATRACCO pu; 


[Visia få mem 


Så varför har det blivit så många 


starter i Rally Sweden?. 


—Jag har som många andra rally- 
åkare haft svårt att få ihop den 
budget jag skulle behöva för att köra 
till exempel en hel SM-serie. Det 
har varit lättare att knyta sponso- 
rer för enstaka större tävlingar och 
då främst Svenska Rallyt. Därför har 
jag sedan mitten av 1990-talet satsat 
på att köra få tävlingar per år, men 
stora tävlingar — plus kanske någon 
förberedande, såsom i år SM-veck- 
ans Rallysprint helgen före Svenska. 


IBÖRJANAV förarkarriären rattade 
Joakim en Honda Civic i otrim- 
made Standard B-klassen, men 
fortsatte snart till en trimmad Saab 
V4 i Special. Skolkamraten Björn 
Eriksson var delägare i bilarna och 
under några år turades de om att 
köra och läsa karta. Joakim körde 
bland annat några JSM-rallyn, men 
utan framgångar. 

Nästa steg blev köp av snabbe 
Hedemora-föraren Staffan Träd- 
gårds 1600-Peugeot 205. 

— Det var en av de bilar jag trivts 
bäst med. Jag körde den under flera 


Es mc 


I första Midnatts-försöket [2019] med DAF:en bröt Joakim och Hans Sylvan 
två gånger — utan att ha startat — först för att kamaxeln gick baklänges 
och följande dag med ny kamaxel när oljetrycket försvann på väg till start. 
Men andra gången, ifjol, tog de sig i mål och åkte jämnt på sträckorna med 
en annan 1300-åkare, Örebro-kompisen Tomas Åkesson, Lancia Fulvia. 
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år i början av 1990-talet, bland . 


annat i Peugeot-cupen, klassade 
upp mig till A-förare och var bäste 
1600-förare i ett tjugotal tävlingar, 
minns han. 

En Grupp N-Toyota GT4, köpt 
av Haninge-föraren Kjell Hans- 
son blev den bil Joakim körde i sitt 
första Rally Sweden. 

— Men jag kom aldrig överens 
med den, tung och svårkörd med 
mekdiff bak, viskokoppling i mel- 
landiff och ingen framdiff. 

Per Johanssons SM-medalj- 
vinnande Evo III-Mitsubishi 
passade bättre och Mitsubishi- 
spåret fortsatte med en Evo V. 

— Evo-femman köpte jag av Guy 
Colsoul och belgiska återförsäljar- 
teamet och körde åren 2000-2003. 
Jag tyckte om att köra bilen och den 
bara gick och gick — definitivt den 
bästa rallybil jag ägt själv. 

Huvuddelen av sina VM-starter 
har Joakim gjort i Rally Sweden. Men 
de främsta äventyren har han från 
åren i PWRC och från Safari Classic. 

— Till exempel Cypern 2003, när 
vi studsat i en bergvägg och ham- 
nade med bilen hängande över 


Också i Joakims garage: två Porsche Boxter, varav en ägs av ena bonussonen, 


kanten med baraentiten platå, plus — 
300 meter stup nedanför. Till råga 
på allt började det brinna i'gräset 
under bilen... 

-I Safari Classic 2013, var vi på 
väg mot topp-tio och bästa rookie 
med en 2,7-liters Porsche som jag 
köpt från Tuthill. Två år senare 
låg vi femma i en 3-liters Tuthill- 
byggd Porsche. Jörgen Fornander 
åkte med båda gångerna och vi föll 
tillbaka med tekniska och andra 
problem, men jag lyckades alla fall 
båda gångerna sälja Porscharna på 
plats efter rallyt. 


IDAG HAR JOAKIM ROMAN inte något 
mål att bättra sin Rally Sweden-svit 
ytterligare. 

— Nej, treårssatsningen för att nå 
25 på raken är ju avklarad och Stieg 
Ekström, JE Bygg, som varit min 
trognaste sponsor gick bort 2021. 

— Men jag jobbar vidare med 
bromsbalans och styrning av 
Variomatic-transmissionen i min 
Appendix K-DAF och utesluter 
inte en start i Midnattssolsrallyt. 
Kanske kan det även bli något med 
J-Motorsport i Grekland ... LJ 


tre DAF:ar (en under presenningen) och längst bort till vänster en Daimler 
Limousine. DAF är Joakim uppvuxen med, då hans pappa arbetade för den 
då statligt ägda importören som även ägde Kalmar Verkstad, där likaledes 
remdrivna ”Tjorven” — mest känd som postbil — tillverkades... 


År 

1997 
1998 
1999 
2000 
2001 
2002 
2003 
2004 
2005 
2006 
2007 
2008 
2009 
2010 
2011 
2012 
2013 
2014 
2015 
2016 
2017 
2018 
2019 
2020 
2021 
2022 
2023 


JOAKIMS RALLY SWEDEN-FACIT 


Kartläsare 

Stefan Östergren 
Stefan Östergren 
Thomas Andersson 
Thomas Fredriksson 
Ingrid Mitakidou 
Ingrid Mitakidou 
Ingrid Mitakidou 
Ragnar Spjuth 
Bosse Holmstrand 
Jörgen Carlsson 
Jörgen Carlsson 
Anders Wallbom 


En dekal med 
texten ”25 
starter av 
Svenska Rallyt 

i obruten följd” 
satt givetvis på 
R5-Skodan under 
årets tävling. 
FOTO: MICKE FRANSSON 


Bil Resultat 

Toyota Celica GT4 (Gp N] utesluten 

Mitsubishi Lancer Evo 3 över respittiden 
Mitsubishi Lancer Evo 3 42:a totalt/19:eiGp N 
Mitsubishi Lancer Evo 5 42:a totalt/18:e i Gp N 
MitsubishiLancer Evo 5 26:atotalt/6:aiGp N 
Mitsubishi Lancer Evo 5 44:atotalt/9:a i PWRC 
MitsubishiLancerEvoS 37:atotalt/6:a i PWRC 
Subaru Impreza WRX STi 34:a totalt/9:a i PWRC 


Subaru Impreza STi N10 motorhaveri 
Subaru Impreza STi N11 35:a totalt/9:a i N4 
Subaru Impreza STi N12B soppatorsk 

Subaru Impreza STi N12B 42:a totalt/26:a i N4 


Rallyt kördes ej — Rally Norway ersatte i VM-serien 


Henrik Appelskog 
Hans Sylvan 

Jörgen Fornander 
Miriam Walfridsson 
Marcus Sundh 

Henrik Appelskog 
Henrik Appelskog 
Christoffer Bäck 
Madelene Buskas 

Ida Lidebjer-Granberg 


Alexander Glavsjö Holm 


motorhaveri 
bränslepump 
33:atotalt/9:a i klass 3 
motorhaveri 

29:a totalt/12:a i RC2 
29:a totalt/14:e i RC2 
27:atotalt/14:ei RC2 
26:a totalt/12:a i RC2 
37:a totalt/16:e i RC2 
32:a totalt/16:e i RC2 
35:a totalt/8:a WRC2 


Subaru Impreza STiN14 
Subaru Impreza STi N14 
Subaru Impreza STi N14 
Subaru Impreza STi 
Subaru Impreza STi N14 
Ford Fiesta R5 

Citroén DS3 R5 

Citroén DS3R5 

Skoda Fabia R5 

Skoda Fabia R5 

Skoda Fabia R5 


Rallyt inställt — ersatt i VM-serien av Arctic Rally Finland 


Jörgen Fornander 
Ida Lidebjer-Granberg 


INGVAR GUNNARSSOI 


Välkommen att kontakta oss för mer information! 


Skoda Fabia R5 
Skoda Fabia R5 


25:a totalt/3:a i Masters 
39:a totalt/20:e i RC2 


GUNNARSSON MOTORSPORT AB 


Öxnevallavägen 15, 519 97 Öxnevalla 
+46(320)80690 


infoQigmab.com 


+46(0)300 544300 = mail(Mmotordesign.se 


SNABBA FAKTA Joakim Roman 
Född:1964-08-24. 

Bor: Villa i Mosås, utanför Örebro. 

Familj: Sambo Annicka Almén, dottern Louise, 33 år, samt 
bonussönerna Oscar, 30 år och Gustaf, 26 år som båda 
gjortinhopp som kartis åt Joakim. 

Yrke: Driver egna företaget Villa och Hem i Örebro AB — bygg 
och måleri — sedan ett 20-talår. 

Utbildning:Ekonom. 

Hobby: Bilar, allmänt sportintresserad. 

Klubb: SMK Örebro — familjemedlem sedan födseln. 
Kartläsare: Många... 

Mekaniker: Johan Hermansson med flera kompisar. 
Musiksmak: Allt utom jazz och opera — 
glamrockbandet Slade är favorit. 

Äter helst: Tryffel i olika varianter, men egentligen 
alltutom ärtsoppa. 

Dricker gärna: Amarone. 

Läser/läst senast: Nesbgs senaste, lyssnar på ljudböcker. 
Senast sedda film: Engelska krimserier på tv. 
Tävlingsdebut: Kartläsare 1983, rallyförare 1984 
[Kopparsvängen). 

Antal tävlingar (cirka): Flera hundra, därav 39 VM-rallyn. 
Andra sporter: Tennis och golf — regerande golfmästare i 
Svenska Rallyförarklubben. 

Privatbil: BMW i3 — laddar från egna solceller, 

Sportslig framtidsdröm: Köra Le Mans! Har kört långlopp, 
lite sportvagn, bankört äldre F1-bil, F3, FOpel Lotus och 
Ferrari GT. Kört alla svenska banor utom Anderstorp. 


Styrka som förare: Erfarenhet — kör snyggt och får sällan problem. 


Kanjag bli bättre på som förare:”Sitter mest i plånboken — 

i ett VM-rally klättrar du två placeringaritotallistan 

per 100.000 kriinsats.” 

Största framgång: Sjätteplatsen i PWRCi Svenska 2003. 
Största motgång: Bägge Safari Classic— ras närjag hade 
topplacering på gång. 

Värsta kraschen: Framlängesvolt i 160 km/h vid hoppen på 
Mökkiperä i Rally Finland 2002. 

Förebild: Ronnie Peterson — såg honom bland annat på plats i 


två F1-lopp.Stig Blomqvist har hjälpt och inspirerat som kompis. 


Sponsorer:Trognast Stieg Ekström [John Ekströms Bygg), 
Jan-Åke Barvehag (Modulenthus), Max Zackari [ICA Nära). 


MotorDesignr 


SVEDIEN 


UNIQUE DESIGN & CASTING FOR HIGHEST PERFORMANCE AND RATING 


— Å 
MDS 5-Speed sekventiell växellåda 


18,5 kg 


— 


MDS 5-Speed sekventiell växellåda. 

Med sina blott 18,5 kg, är denna i sin klass 
den lättaste växellådan på marknaden. 
2023 års utförande är extremt lättväxlad. 


Vi erbjuder följande utväxlingar 
Alt 1."2.37 "1.84 " 1.46 " 1.20 " 1.00 
Alt 2. "2.27 "1.76" 1.40" 1.16" 1.00 


(NV engine 


MOTORDESIGN SWEDEN AB 
Öxnevallavägen 15, 519 97 Öxnevalla 
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SR cn KR an RE 


TE Sök a NE EUR nä BR RAR 


Rostfria avgassystem 
som tar ut det mesta 
av dinbil tör att du ska 
kunna glädjas max. 


Alld utan kompromisser. 
Alllid handbyggt i Sverige. 


ferrita.com 


Tferrita 


SPORTAVGASSYSTEM 


SINOND” 


WWWV. wwWw.simons.se 


Ray Metallfabrik AB 
Avgassystem & universal 
avgasdelar i rostfritt, kromstål 
och aluminiserat! 


Tel. 0321-53 09 30 


BAKBXRLNELA se 


BakaxelDelar i Gävle levererar 
helhetslösningar till din bils drivlina! 
Vi specialiserar oss på bakaxlar och 
växellådor till framförallt Volvo, men 
har delar till många andra bilmärken. 
Vi erbjuder svänghjul, kopplings- 
paket, ombyggda växellådor och 
mycket annat. 
Vi har delarna till tävlingsbilen, 
vare sig du kör rally/rallycross, 
streetracing eller drifting! 

070-680 52 60 
Butiken öppen 8:00-16:30 
Telefontid 12:30-16:30 Tis-Tors. 


www.bakaxel.se 


För annonsering ko 


DESIGN & DEKOR 


| DEKRALTR 
acingdekörs Streamers» Dek 


Racingdekor, Streamers & 
Dekaler. 
0381-505 33, 
orderQdekaltrim.nu 
www.dekaltrim.nu 


DÄCK & FÄLGAR 


PLOMBO MOTOR 


Rallydäck från eget lager 
Kumho » Yokohama » MRF » 
Gullabo» Braid » Minilite m.m 


070-302 80 23 
davidQplombo.se 
www.plombo.se 


Folkraceshops affärsidé är att ta fram 
billiga bildelar till alla bilentusiaster! 

Vi började med delar till Folkrace men 
vi har nu även de mesta till vanliga 
vägbilar. Vi har främst delar till Volvo, 
Saab, Opel och BMW, t.ex packningar, 
kolvringar, lager, kopplingssatser, 
Fajsförgasare samt delar därtill. Vi har 
också ett sortiment av tävlings-utrust- 
ning. Vi har nu även ett stort sortiment 
av bromsdelar såsom ok, skivor, belägg, 
renoveringssatser, slang m.m. 

Det mesta har vi i lager. Beställ i vår 
webshop och få delarna inom 2-5 
arbetsdagar. 


Eller besök vår butik i Örebro! 
Vi har öppet vardagar 8-17 på 
Berglundavägen 1F. 


Saknar du ändå något i vårt sortiment? 

Hör av dig till oss! Vi kan få hem det 

mesta till ett konkurrenskraftigt pris. Vi 

kan även ta hem delar till andra 

bilmärken speciellt för dig! 

Tel 0702-13 56 20, 0702-13 56 40, 

0702-13 56 27 

orderQfolkraceshop.se 


www.folkraceshop.se 


Du vet väl att du kan 


Tillverkning och konstruktion 

av kamaxlar med ventilsystem. 
Färdiga produkter till utvalda 
motor-modeller, samt specialtill- 
verkning av enstaka kamaxlar och 
mindre serier. 


036-32 77 70 
www.agap.se 


RACING. 


Ett av Sveriges största lager av tuning 
och reservdelar. Med över 5.000 m2 
lageryta och över 

10.000 olika produkter på hyllan. 

Vi har allt från vevstakar, ventilfjädrar, 
packningar, förgasare, insug, grenrör, 
turbodelar, tillbehör till kylsystem, 
styrsystem, kopplingar, ljuddämpare, 
flänsar och mycket mer. 

Med produkter från kända 

tillverkare, bl.a. Bosch, ARP, Cometic, 
DTA, Sachs, Weber, Pipercross m.fl. 
Öppet vardagar 08.00 - 17.00 


0515-124 40 
infoQklracing.se 
www.klracing.se 


Vi tillverkar vevstakar och torr- 
sumpsoljepumpar efter dina egna 
mått och önskemål. 
0240-59 43 00 
infoQautoverdi.com 
www.autoverdi.com 


beställa din prenumeration, 
äldre nummer eller prylar 
från din favorittidning 


i vår shop! 


MOTORTRIMNING 


KAMAXLAR, över 35 års erfarenhet 
av konstruktion och tillverkning till 
de flesta fabrikat. Nya på våra chill 
cast ämnen, men även omslipning 
och renovering. Vi har i närmare 40 
år varit motorleverantör till både 
fabriksteam och amatörer som i rally 
vunnit SM-, EM- och VM-deltävling- 
ar med våra produkter. 

Besök vår hemsida på www.enem.se 
där du hittar ENEM:s produkter 
tillsammans med andra som vi 
representerar: Wössner kolvar, 

MBE insprutningssystem, Martelius 
grenrör, Maxpeedingrods vevstakar, 
HPS kompressorer m.m. Dessutom 
ett komplett sortiment av vanliga 
standarddelar till de flesta fabrikat. 


08-715 04 00 
eneméGtelia.com 
www.enem.se 


ÖTDÄMPARE 


. KJM 
5 
Service, reparation, uppdatering och 
försäljning av Öhlins stötdämpare 
för rally, racing & crosskart 
samt Dynokörning för stötdämpare 
och fjädrar. 

Tel. 070-566 74 36 


J-tech 


Med erfarenhet från så väl WRC 
som WTCC m.m. så kan vi renovera 
motorsports stötdämpare och 
växellådor inkl. diffar, och göra 
inställningar av era bilar på ett 
likvärdigt sätt som i större inter 
nationella team. Så om du åker 
rally på lokal nivå, en långlopps 
serie med kompisarna, eller har 
ett team som satsar på att vinna 
internationellt kan ni få hjälp av 
J-tech. 
0290-222 33, 
joakimQj-tech.se 
www.j-tech.se 
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Här känns det ju lite jobbigt att ta sig ut för att svänga vänster bortom mittremsan. Redan en 
personbil som är parkerad bakom skåpbilen, står framme vid trottoarhörnet. Möjligen kan kommande 
trafik skymtas genom personbilens fönster, eller genom fönstren på de bilar som är parkerade bak- 
om. Menii praktiken blir det ändå att smyga ut med nosen, förbi den vita stopplinjen och skåpbilens 
front och lita till att eventuell trafik från vänster lämnar företräde åt en sikthindrad stackare. 


Kreativt! Q-femmans markfrigång är fullt 
tillräcklig och ägaren kanske rätt ensam om 
att utnyttja denna p-plats... 


I hörnet vid en större gata har ägaren till 
denna — spanskregistrerade — Volvo hittat en 
perfekt parkering. Trottoarhörnet är avfasat 
och övergångsställena både framför och 
bakom bilen är väl synliga och har bra sikt. 


Apropå spansk trafikkultur 


är redaktörn för ett 

antal år sedan trappade 

ned och under några 

vintermånader kunde 
flytta kontoret till värmen i 
södra Spanien, innebar det även 
ett närmare möte med spansk 
trafikkultur. Redan tidigare hade 
det blivit många hundra spanska 
mil bakom ratten i hyrbil eller 
redaktionsbil, men då främst 
landsvägskörning isamband med 
reportageresor till VM-rallyn och 
F1-race. 


IDET NYA SPANIEN-LIVET görs bil- 
körningen till betydligt större del 
på det trånga och fullparkerade 
gatunätet i den mellanstora 
spanska ”hemstaden”. Här är 
bara de större genomfartsgatorna 
dubbelriktade och har trottoarer 
breda nog för två personer i 
bredd. 

Den typiska gatukorsningen 
saknar trafikljus och är mellan 


två enkelriktade gator med mini- 
mala trottoarer och med bilar 
parkerade ända fram till trottoar- 
hörnen. Högerregeln gäller om 
inte stoppskylt indikerar annat. 
Samtidigt är sikten näst intill obe- 
fintlig innan man har halva bilen 
ute i korsningen och det är bara 
att hoppas på att de medtrafi- 
kanter som har ”förkörsrätt” inte 
håller stumt. 

Några hisnande upplevelser 
som taxipassagerare här nere 
med en chaufför som hållit just 
—- stumt — i korsningarna, har det 
dock blivit. Men man får väl lita 
till att spanska taxichaufförer kan 
se runt hörnen. Redaktörn minns 
ju att mamma brukade ropa från 
köket att ”när man blir vuxen, så 
kan man se runt hörnen”. Detta för 
att lille Thomas inte skulle hitta på 
fuffens ute i vardagsrummet ... 

Varken taxichaufförer eller 
andra spanska bilförare non- 
chalerar däremot fotgängare. 


Här är respekten total och är det 
någon förare som inte stannar och 
lämnar fotgängare företräde vid 
ett övergångsställe, så kan man 
utgå från att det sitter en nordbo, 
en britt eller en tysk bakom 
ratten. 


ETT ANNAT KAPITEL i spansk 
trafikkultur gäller rondell- 
körning. Den är rätt okomplicerad 
i enfiliga rondeller, men med 
tvåfiliga rondeller och ofta fyra 
tvåfiliga tillfarter/avfarter — alla 
med ungefär lika mycket trafik — 
kan det bli nog så spännande. 
För den ene spanjoren är det 
självklart att kunna tuffa varvet 
runt i ytterspåret utan blinker- 
signal. För den andre som gasar 
i innerspåret är det lika själv- 
klart att fordon i ytterspåret ska 
ta nästa avfart liksom hen själv, 
som tvärar över till den avfarten, 
utan blinkersignal. För den tredje 
spanjoren är det helt okej att gasa 


förbi i ytterspåret och effek- 
tivt hindra fordon i innerspåret 
att växla över till ytterspåret 
för att förbereda att ta av vid 
nästa avfart. 

Tillbuden är många här i stads- 
trafiken, men olyckorna ändå 
relativt få. Även redaktörn har 
klarat sig — hittills. 

Parkeringsskador — repor och 
mindre bucklor — är desto vanli- 
gare och lämnas ofta utan åtgärd. 
Det blir ju ändå snart en ny skada. 
Redaktörn är själv drabbad både 
av egna och andras misstag i de 
trånga parkeringsmiljöerna. 

Månne är de nya spanska 
erfarenheterna bara ett tecken 
på redaktörns ålder. Hur som 
helst — nästa bil ska ha full par- 
keringsassistans. Kanske har då 
även andra förarassistanssystem 
utvecklats så långt att varken 
sikten i gatukorsningar eller 
rondellkörningen längre inne- 
bär några riskmoment ... 
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CK DOOR TEAM SWEDEN. 


Jonas Kruse, Christoffer Haglund och Johan Peterson öppnar dörrarna 
till ett av Sveriges just nu mest omtalade rallyteam. 
Häng med in! 
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Custom Motor Show den 7-10 20231 Utg = DR. 
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ö i 2 tU c HOLINGER — mör 
Kom och träffa oss i monter A04:40 och se våra CNN 
produkter för garage och verkstad. Er om 28 


MISTER 
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4 
Hos oss träffar du även gänget bakom Hartman Drifting 3 P 
och kan spana in deras läckra BMW E46 Coupé. mmm 


Varmt välkommen! 


> YOKOHAMA 


IMO torsports 


SOM Passdr är Isomlärjutvecklat) 
Wärtigrus däckélöhärdauunderlag ochWiavjprottslföriproftst 
förr bet mos för steturimat.  UpdEthamesant 
ochlamatörer-Mibadelgrusiochlasfalt! lochilivslängd'! 
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